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Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

LWir kdnnen nur gemeinsam erfolgreich sein”, sagt unser freiwilliger
Vormann Horst Egerland aus Eckernforde (Seite 26). Er gehort seit
fast vier Jahrzehnten zum #TeamSeenotretter und weil3, wovon er
spricht. An Bord ist jeder Einzelne wichtig. Ein gelungener Einsatz fur
schiffbriichige Fischer, havarierte Segler oder plétzlich erkrankte
Seeleute basiert immer auf dem reibungslosen Zusammenspiel
unserer Rettungsleute. Sie kdnnen sich im Ernstfall aufeinander
verlassen, genauso wie sich die in Not geratenen Menschen auf sie
verlassen kénnen. Doch manchmal sind auch unsere Besatzungen
machtlos - weil die unbandige See starker ist, als es der Mensch
je sein kann. Das zeigt sehr eindrucklich der Untergang des
Frachtschiffes ,,Adelheid” vor 60 Jahren auf der Nordsee (Seite 16).

An Land ist die Seenotretter-Familie ebenfalls eine starke
Gemeinschaft aus Freunden, Forderern und Ehrenamtlichen. Fast
650 Menschen engagieren sich in ihrer Freizeit an Land mit grof3er
Leidenschaftin der Offentlichkeitsarbeit fiir die DGzRS. Sie spenden
wertvolle Minuten, Stunden und Tage fUr die gute Sache (Seite 24).
Sie sind es, die bestandig im ganzen Land von der hochprofessio-
nellen Arbeit unserer Besatzungen erzahlen. Sie begeistern andere
Menschen, bewegen sie dazu, ebenfalls im #TeamSeenotretter
mitzumachen. Einer von ihnen ist Bjorn Résing aus Bremerhaven,
der sich bereits als Jugendlicher ehrenamtlich fur die Seenotretter
eingesetzt hat und 40 Jahre spater immer noch dabei ist (Seite 23).

Felix Roben aus Bremen-Vegesack gehort dagegen erst seit
einigen Monaten fest zum #TeamSeenotretter (Seite 36). Der
Elfidhrige unterstltzt die DGzRS seit September mit einer
ungewohnlichen Spendenaktion: Er verkauft selbst gestaltete

Postkarten mit eigenen Fotomotiven zu unseren Gunsten. Es sind
wunderbare Ideen wie diese, die uns tragen - auch durch die
Coronavirus-Pandemie.

Das zurlckliegende Jahr hat uns auf manche Weise einiges
abverlangt. Wir konnten viele Dinge nicht so umsetzen, wie wir es
urspriinglich geplant hatten. Wir haben Veranstaltungen abgesagt,
Besichtigungen ausgesetzt und Open-Ship-Termine gestrichen.
Doch als #TeamSeenotretter haben wir in dieser fir alle schwie-
rigen Zeit bewiesen, wie einfallsreich wir sind. Ein besonders
eindrucksvolles Beispiel ist unser virtueller Tag der Seenotretter,
den wir nur gemeinsam umsetzen und derart erfolgreich gestalten
konnten. Und das Wichtigste: Den Rettungsdienst konnten wir auf-
grund der getroffenen MaBnahmen bisher ohne Einschrankungen
aufrechterhalten.

Ihnen allen im #TeamSeenotretter danke ich - auch im Namen
meiner Vorstandskollegen Ingo Kramer und Matthias Claussen -
flr lhren unermudlichen Einsatz im Jahr 2020. Wir wiinschen Ihnen
allen frohe Weihnachten und einen guten Start ins neue Jahr -
passen Sie auf sich und Ihre Lieben auf, bleiben Sie gesund!

lhr

Gerhard Harder
Vorsitzer der Seenotretter
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Seenotretter fur 3.400 Menschen im Einsatz

Auf Nord- und Ostsee sind unsere Teams in den ersten zehn Monaten des Jahres 2020 bereits 1.605

(2019: 1.979) Mal im Einsatz gewesen. Die Besatzungen der DGzRS haben dabei rund 3.366 (3.200) Menschen
geholfen. Allein rund 350 von ihnen wurden aus Seenot gerettet oder aus Gefahr befreit. Seit Griindung der
DGzRS vor mehr als 155 Jahren zahlt die Statistik der Seenotretter damit insgesamt 85.580 Gerettete.
Aufgrund der Coronavirus-Pandemie waren in den vergangenen Monaten weniger Schiffe auf Nord- und
Ostsee unterwegs. Auch die diesjahrige Wassersportsaison begann verspatet. Beides macht sich zum Teil

in der jungsten Einsatzstatistik der Seenotretter bemerkbar.
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Schiffe und Boote

Erkrankte oder

Menschen Menschen aus . . .
Yerletzte von vor dem Hilfeleistungen fur Einsatzanlaufe,
aus Seenot drohender Schiffen und Inseln W fah
gerettet Gefahr befreit zum Festland Totalverlust asserianrzeuge Such-und
. bewahrt aller Art Sicherungsfahrten
transportiert
Januar bis Oktober
2020:y4 309 200 46 885 474
Januar bis Oktober
2019 i 259 292 51 864 561

Niedersachsische Schleswig-holsteinische Schleswig-holsteinische Mecklenburg-vorpom-

Nordseekuste Nordseekiste Ostseekliste merische Ostseeklste
@® 476 (555) Einsatze @® 124 (193) Einsatze @ 566 (731) Einsatze @ 439 (500) Einsatze
@ 968 (795) Menschen geholfen @ 297(289)Menschen geholfen @ 1.055(1.106) Menschen geholfen @ 1.046 (1.010) Menschen geholfen
@® 3(21)Menschen @® 9(3)Menschen @® 24(27)Menschen @® 1(22) Menschen
aus Seenot gerettet aus Seenot gerettet aus Seenot gerettet aus Seenot gerettet
@ 125 (68) aus Gefahren- @® 19(33) aus Gefahren- @ 103 (59) aus Gefahren- @® 62(99) aus Gefahren-

situationen befreit situationen befreit situationen befreit situationen befreit
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Rettung in sprichwortlich letzter Minute

Die freiwilligen Seenotretter von Travemiinde haben in der langen Geschichte ihrer Station schon viele
besondere Einsatze erlebt. Doch eine Rettung, die ihnen Anfang November gelingt, wird sicher noch eine

ganze Weile in den Koépfen bleiben.

Am Anleger der Norderfahre in Travemuinde Ubergeben die Seenotretter die drei Schiffbriichigen an den Landrettungsdienst.

Es ist Sonntagabend. Bootsfuhrer Patrick
Morgenroth sitzt entspannt auf der Couch,
als er von der SEENOTLEITUNG BREMEN
alarmiert wird. Er und vier weitere Seenot-
retter machen sich sofort auf dem Weg zur
HANS INGWERSEN. Bereits nach wenigen
Minuten laufen sie aus - Kurs Travemunder
Kurstrand.

.Es hieB, dass jemand von Land aus
Hilferufe auf See gehdrt hat”, berichtet
Patrick Morgenroth. ,Wir sind mit Héchstge-
schwindigkeit in die Richtung gelaufen,
aus der die Rufe vermutet wurden.” Wah-
rend er die HANS INGWERSEN durch die
Dunkelheit steuert, suchen seine Kollegen
die Ostsee ab. lhre Suchscheinwerfer
schwenken koordiniert in alle Richtungen, so
wie sie es oft trainieren.

In der SEENOTLEITUNG BREMEN ist die
Lage trotz aller Professionalitat und Routine
angespannt. Ein Anrufer hatte Uber die
mutmalliche Notlage vor Travemuinde infor-
miert. Inzwischen bestatigt auch ein Streifen-
wagen der Polizei die Rufe - doch wer

Hilfe bendtigt und wo genau, das sind die
entscheidenden offenen Fragen.

»Panik in den Augen”

Da melden die Seenotretter der HANS
INGWERSEN  Sichtkontakt. ,Das werden
wir sicher nie vergessen”, sagt Patrick
Morgenroth spater dazu. ,Alles war finster
und auf einmal schauen uns drei Menschen
aus dem Wasser an, mit Panik in den Augen.”
Uber die Bergungspforte holen die See-
notretter behutsam drei Manner an Bord,
alle um die 30 Jahre alt. Sie sind stark
unterkdhlt und kénnen sich kaum bewegen.
Sofort werden sie medizinisch versorgt.

Die Manner berichten, dass ihr Angelboot
nur wenige hundert Meter vor dem Strand
gekentert und gesunken ist. Etwa eine
halbe Stunde seien sie im Wasser gewe-
sen. Das misst zum Unglickszeitpunkt
gerade einmal 13 Grad Celsius. Warum das
Boot trotz ruhiger See kenterte, ist unklar.
Am Anleger der Norderfahre Ubergeben die
Seenotretter die Geretteten an den Land-

rettungsdienst. Alle drei Angler kommen
in ein Krankenhaus, wo sie zur weiteren
Betreuung stationar aufgenommen werden.

Die Besatzung der HANS INGWERSEN
macht danach das Seenotrettungsboot
wieder klar fur den nachsten Einsatz. ,Wir
sind vieles gewohnt”, fasst Bootsflhrer
Morgenroth den Abend zusammen. ,Doch
so eine lebensgefdhrliche Situation erleben
auch wir glucklicherweise nicht oft.”

Weitere Einsatzberichte finden Sie
auf unserer Website:

seenotretter.de/aktuelles/
seenotfaelle



http://seenotretter.de/aktuelles/seenotfaelle
http://seenotretter.de/aktuelles/seenotfaelle

Teil der neuen NIS RANDERS sein!

Vormann Frank Weinhold freut sich, ab Herbst 2021 mit einem
besonderen Schiff in den Einsatz zu gehen: ,Als wir davon erfahren
haben, haben wir uns alle angeschaut, genickt und gesagt: ,Das
passt!” Zwar gehe es in allererster Linie darum, was technisch
mit einem Einsatzmittel alles mdglich ist - dennoch sei der Name
keineswegs egal. ,Es gibt schon einige ikonische Namen bei der
DGzRS wie eben NIS RANDERS oder auch VORMANN JANTZEN, die
wir friher auf unserer Station DarRer Ort hatten. Wir freuen uns
sehr und sind auch ein bisschen stolz.”

Frank Weinhold ist in Warnemiinde aufgewachsen, die
Geschichte von Nis Randers ist ihm vertraut: ,Die Ballade kennt
eigentlich jeder. Im Osten Deutschlands ist sie vielleicht nicht
ganz so verbreitet. Aber wer sich ein bisschen flr Seenotrettung
interessiert, dem sagt das was.” Kein Wunder - frih fand das Werk

Eingang in Schulleseblcher. Viele Generationen lernten die Zeilen
auswendig, die in modernen Unterrichtswerken ebenfalls zu
finden sind - sicher auch, weil sie fir Werte stehen, die fir die
Seenotretter seit Grindung der DGzRS vor 155 Jahren gleichfalls
Bestand haben.

Traditionell geben die Seenotretter den Namen einer neuen
Einheit erst bei der Taufe bekannt. In wenigen Fallen machen sie
bewusst eine Ausnahme - wie jetzt beim Neubau fir den DarR.
.Der Name NIS RANDERS steht wie kaum ein zweiter fir die frei-
willige Bereitschaft der Seenotretter zum gemeinschaftlichen, oft
gefahrvollen Einsatz auf Nord- und Ostsee. Wir winschen
uns sehr, dass sich moglichst viele Menschen fur diesen ganz
besonderen Seenotrettungskreuzer engagieren”, begrindet
DGzRS-Vorsitzer Gerhard Harder die friihzeitige Bekanntgabe.

Genauso wie bei den Schwesterschiffen HAMBURG und
BERLIN werden die Seenotretter die neue NIS RANDERS der
Offentlichkeit auf eine auRergewdhnliche, dem Namen entspre-
chende Art und Weise prasentieren. Schon jetzt kann sich jeder
fur diesen sechsten Seenotrettungskreuzer der 28-Meter-Klasse
finanziell engagieren - jeder Euro zahlt! Wer mindestens 5.000
Euro spendet, ist mit einer Danktafel an Bord immer dabei,
wenn die Besatzung um Vormann Frank Weinhold mit der neuen
NIS RANDERS in den Einsatz fahrt.

Mehr Informationen zum Bau
der neuen NIS RANDERS
gibt es im Internet:

nis-randers.de

Nis Randers

Krachen und Heulen und berstende Nacht,
Dunkel und Flammen in rasender Jagd —
Ein Schrei durch die Brandung!

Und brennt der Himmel, so sieht man’s gut:
Ein Wrack auf der Sandbank! Noch wiegt es die Flut;
Gleich holt sich’s der Abgrund.

Nis Randers lugt — und ohne Hast
Spricht er:,,Da hdngt noch ein Mann im Mast;
Wir miissen ihn holen.*

Da fasst ihn die Mutter:,,Du steigst mir nicht ein:
Dich will ich behalten, du bliebst mir allein,
Ich will’s, deine Mutter!

Dein Vater ging unter und Momme, mein Sohn;
Drei Jahre verschollen ist Uwe schon,
Mein Uwe, mein Uwe!“

Nis tritt auf die Briicke. Die Mutter ihm nach!
Er weist nach dem Wrack und spricht gemach:
,,Und seine Mutter?

Nun springt er ins Boot und mit ihm noch sechs:
Hohes, hartes Friesengewdchs;
Schon sausen die Ruder.

Boot oben, Boot unten, ein Hollentanz!
Nun muf es zerschmettern ...! Nein, es blieb ganz! ...
Wie lange? Wie lange?

Mit feurigen GeiBeln peitscht das Meer
Die menschenfressenden Rosse daher;
Sie schnauben und schdumen.

Wie hechelnde Hast sie zusammenzwingt!
Eins auf den Nacken des andern springt
Mit stampfenden Hufen!

Drei Wetter zusammen! Nun brennt die Welt!
Was da? — Ein Boot, das landwarts hdlt —
Sie sind es! Sie kommen! —

Und Auge und Ohr ins Dunkel gespannt ...
Still — ruft da nicht einer? — Er schreit’s durch die Hand:
,,Sagt Mutter, ’s ist Uwe!*

Otto Ernst, 1901

> 4
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Vor zehn Jahren brennt die Ro-Ro-Fahre ,Lisco Gloria” auf der Ostsee. Mit der geballten Loschkraft mehrerer Seenotrettungskreuzer und Spezialeinheiten wird versucht,
den Brand zu I6schen. Am Morgen danach setzte ein Hubschrauber ein Boardingteam auf der brennenden Fahre ab; im Vordergrund die Tochterboote von zwei

Seenotrettungskreuzern.

Auf der litauischen Fahre ,Lisco Gloria” brach am 8. Oktober 2010 kurz vor Mitternacht ein Feuer aus.

Sie befand sich zu diesem Zeitpunkt etwa sieben Seemeilen, also rund 13,5 Kilometer, nordwestlich von
Fehmarn auf dem Weg von Kiel nach Klaipéda (Litauen). An Bord waren 114 Passagiere und 89 Lkw-Fahrer
sowie 32 Besatzungsmitglieder. Sieben Minuten nach Mitternacht alarmierte der Kapitan die

SEENOTLEITUNG BREMEN der DGzRS.

Das Feuer an Bord der ,Lisco Gloria” breitete sich in wenigen
Minuten Uber das gesamte Oberdeck aus. Nur elf Minuten nach
Brandausbruch ordnete der Kapitan die vollstdndige Evakuierung
der Fahre an. Was folgte, war eine beispiellose Rettungsaktion: Die
SEENOTLEITUNG BREMEN alarmierte die umliegende Schifffahrt.
Wer helfen konnte, machte sich auf den Weg zum Unfallort. Von
der DGzRS gingen die Seenotrettungskreuzer JOHN T. ESSBERGER
(Station GroRBenbrode), BREMEN (Station Grémitz), BERLIN (Station
Laboe) und die VORMANN JANTZEN (damals Vertretung auf der
Station Maasholm) in den Einsatz.

Zuerst erreichte das Bundespolizeiboot ,Neustrelitz* den
brennenden Havaristen. Die ,Lisco Gloria” lieB Rettungsboote zu
Wasser, von denen die ,Neustrelitz“ die Menschen tbernahm. Als
die Fahre ,Deutschland” vor Ort eintraf, setzte die ,Neustrelitz"
die Geretteten auf das groRere Schiff Gber. Ein 16-jahriger, der
sich nicht rechtzeitig in ein Rettungsboot hatte retten kdnnen,
wurde von einem SAR-Hubschrauber der Deutschen Marine von
der Fahre aufgewinscht. Die Schiffbrichigen blieben weitest-
gehend unverletzt: Lediglich zwei Personen mussten wegen Rauch-

gasvergiftung ins Krankenhaus geflogen werden, weitere trugen
leichte Verletzungen davon und mussten behandelt werden.

Das Havariekommando tUbernahm von der SEENOTLEITUNG
BREMEN der DGzRS aufgabengemal’ die weitere Koordinierung.
Das Feuer witete indes auf nahezu der gesamten Fahre. Die
Einsatzkrafte konnten es erst nach Tagen unter Kontrolle
bringen und vierzehn Tage spater im danischen Munkebo an der
Pier vollstandig |6schen.

Die Bundesstelle fur Seeunfalluntersuchung ermittelte spater
in Zusammenarbeit mit litauischen Behérden die Brandursache:
Mutmalilich war das Feuer an einem Lkw mit Kihlaggregaten auf
dem Oberdeck ausgebrochen. Die exakte Ursache lieB sich jedoch
nicht mehr feststellen. Alle Beteiligten waren sich einig, dass die
moderaten Wetterverhdltnisse ganz wesentlich zur gelungenen
Rettungsaktion der 235 Menschen beigetragen hatten.

Die ,Lisco Gloria" konnte nicht gerettet werden. Das Schiff
wurde abgewrackt.

Fotos: Jérg Sarbach

OTTO DIERSCH rettet vor Norddeich

Mit einem hellen Knall zerschellt die Sektflasche am Bug des neuen Seenotrettungsbootes OTTO DIERSCH
der Freiwilligen-Station Norddeich. Die jungste Rettungseinheit der DGzRS erhélt am 5. Oktober

am Anleger der DGzRS-Zentrale in Bremen ihren Namen. Benannt ist das moderne Spezialschiff nach
dem Begrunder der Bremer Firmengruppe Diersch & Schrdéder. Das Unternehmen blickt exakt am Tag

der Taufe auf sein 100-jahriges Bestehen zurtck.

Aus SRB 78 wird OTTO DIERSCH

Ingeborg Karstedt (93) hat gerade den Neubau auf den Namen ihres Vaters getauft.

Kurzportrat Otto Diersch

Otto Diersch (1902 bis 1981) legt im Alter von

18 Jahren mit der Grindung seines Mineraldlhandels
am 5. Oktober 1920 den Grundstein fur die heutige
Unternehmensgruppe. Unweit der stadtbremischen
Héafen aufgewachsen, faszinierte ihn die Schifffahrt
zeitlebens. Begeistert von Motoren und Maschinen,
verdiente er sein erstes Geld mit dem Verkauf von
Schmierdl an die im Hafen liegenden Schiffe.

Mit Handkarre und Olkanne begann er seinen
Import- und Exporthandel von Mineraldlprodukten
fur Reedereien und Industrie.
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Hochzufrieden mit ihrem neuen Seenotrettungsboot: Die Norddeicher Mannschaft (im Bild neun von 18 Freiwilligen) hat mit dem Neubau bereits vor der Taufe mehrere
Einsatze gefahren.

Bernd Karstedt, Enkel des Namengebers, findet DGzRS-Vorsitzer Gerhard Harder betont die Bedeutung Nur mit Maske: Bei der Taufe tragen alle Gaste und
bewegende Worte: ,Die Haltung der Seenotretter der allseitigen Freiwilligkeit: die des Einsatzes auf See die Besatzung in Zeiten der Coronavirus-Pandemie
stimmt mit den Werten unserer Familie Gberein.” und die der Finanzierung an Land. selbstverstandlich einen Mund-Nasen-Schutz.

Ein Blick auf den Hof der Seenotretter-Zentrale am Oberldnder Hafen in der Bremer Neustadt

Wie so oft bei den Seenotrettern folgt eine Generation auf die nachste:
Vormann Marcus Baar (r.) und sein Vater Dieter sind beide freiwillige
Rettungsleute der Station Norddeich.

Die OTTO DIERSCH in Zahlen

Das neue 10,1-Meter-Seenotrettungsboot

OTTO DIERSCH hat auf der Freiwilligen-Station
Norddeich die 1999 gebaute WILMA SIKORSKI
abgelost. Diese 9,5 Meter lange Einheit kommt seit
dem ohne feste Station immer dort zum Einsatz,

wo andere Rettungseinheiten zum Beispiel aufgrund
einer Werftzeit vertreten werden muissen.

+ Lange Uber Alles: 10,1 Meter

* Breite Uber Alles: 3,61 Meter

* Tiefgang: 0,96 Meter

+ Verdrangung: 8 Tonnen

+ Geschwindigkeit: 18 Knoten (ca. 33 km/h)
* Besatzung: Freiwillige

+ Antrieb: ein Propeller, 380 PS

Tradition und Moderne

Auf der Nordseestation Norddeich verbindet sich die Geschichte
der Seenotretter hinter dem Deich auf besondere Weise mit
der modernen Technik vor dem Deich. Auf der einen Seite ist
der alte Rettungsschuppen erhalten und zu besichtigen, auf der
anderen liegt im Westhafen das neue Seenotrettungsboot
OTTO DIERSCH, dessen Freiwilligen-Besatzung jederzeit zum
Einsatz auf der Nordsee bereit ist.

Norddeich zahlt zu den &altesten Stationen der Seenotretter.
Bereits 1886 errichtete die DGzRS in der Nahe des Fahrhauses
einen Rettungsschuppen fir ein Ruderrettungsboot. Dort
lag er in friheren Zeiten taktisch glnstig. Seit seinem Bau im
19. Jahrhundert wurde die Deichkrone mehrfach erhéht und
der Norddeicher Hafen ist stark gewachsen. Deshalb wurde der
Betrtieb in dem massiven Gebaude hinter dem Deich 1930 einge-
stellt. Es ist jedoch bis heute erhalten. Mittlerweile beherbergt es
seit mehr als 35 Jahren eine Ausstellung Uber die bewegte - und
bewegende - Geschichte der Seenotretter auf Nord- und Ostsee.
Ehrenamtliche Mitarbeiter der DGzRS &ffnen regelmaRig seine
Tlren, zeigen Filme Uber die Arbeit der Besatzungen sowie eine
kleine Ausstellung historischer Rettungsgerate und Modelle von
Rettungseinheiten.

Seit der Wiedereinrichtung der Station 1990 sind in Norddeich
moderne Seenotrettungsboote stationiert. Die OTTO DIERSCH
ist nach der NORDDEICH, der CASSEN KNIGGE und der WILMA
SIKORSKI die vierte Einheit. 18 freiwillige Seenotretter um
Vormann Marcus Baar sind dort im Einsatz. lhr Revier ist das
Wattenmeer zwischen dem ostfriesischen Festland und den
vorgelagerten Inseln Juist, Norderney und Baltrum, das stark von
den Gezeiten gepragt ist. Der Schiffsverkehr wird bestimmt durch
Inselfdhren und zahlreiche Kutter sowie im Sommerhalbjahr
durcheinige Segel-und Motorboote. Die Norddeicher Seenotretter
arbeiten eng mit ihren Kollegen von den Inseln zusammen.

seenotretter.de/norddeich


http://seenotretter.de/norddeich

Freiheilt eines Fischers

N ebel liegt wie Watte auf dem Wasser. Es ist nasskalt, unge-
mutlich. Eine leichte Brise weht uUber der Nordsee. Sven Okken
sitzt im warmen Ruderhaus seines Kutters, gut geschitzt vor der
feuchten Luft da drauRen. Er ist hochkonzentriert: Aufmerksam
verfolgt er die Echos anderer Schiffe und der Tonnen auf dem
Radar. Standig kontrolliert er auf dem Echolot die Wassertiefe. Bei
dem Grau in Grau an diesem Tag ist eine Fahrt auf Sicht unmaglich,
er kann nicht mal ein Kabel weit sehen, das sind gut 185 Meter.
Doch auch an diesen kilhlen Novembertagen liebt er es, auf See zu
sein: ,Mir gefallt die Ruhe, die Weite. Ich bin gerne an der frischen
Luft und geniel3e die Freiheit hier drauBen.” Und das ist schon
immer so gewesen.

Als Kind der ostfriesischen Kuste ist der heute 40-Jahrige in
Westermarsch unweit des Stadtchens Norden aufgewachsen. Mit
Mowengeschrei im Ohr, Wattschlick unter den FiRen und Pinne in
der Hand ist Sven Okken groR geworden. Dennoch war es anfangs
keineswegs vorherzusehen, dass der Junge als Erwachsener
einmal im Steuerstand eines Krabbenkutters stehen wirde. Denn
er stammt aus keiner Fischer- oder Seemannsfamilie, er ist Quer-
einsteiger. Mit seinem Faible fUr die See und seiner Leidenschaft
firs Angeln verfing er sich als Jugendlicher im Netz des Fischer-
berufes. 1998 heuerte er als 18-Jahriger auf einem Krabbenkutter
an, lernte das Handwerk von einem erfahrenen Seemann und
machte als 23-Jahriger selbst das Kapitanspatent. Seit 2013 fahrt
er mit seinem eigenen Kutter ,Pirola” auf Fangreise.

Wahrend Sven Okken in die Vergangenheit blickt, steht Kevin
Schépe dick eingemummelt in seinem Olzeug an Deck und hat die
Baumkurren an den Auslegern fest im Blick. Die beiden Fischer
sind in ihrem Fanggebiet nérdlich der ostfriesischen Insel Juist
unterwegs. Gleich wollen sie erneut ihre Kurren ausbringen, wie
die speziellen Grundschleppnetze der Krabbenkutter heiBen. Im
Steuerstand startet der Kapitédn die Winde. Der daran befestigte
Draht spult sich Meter fir Meter ab, und die Netze sinken langsam
immer tiefer ins Wasser. Das erfordert Fingerspitzengefuhl. Sven
Okken und Kevin Schépe muissen aufpassen, dass sich das Fang-
geschirr nicht im Schiffspropeller verheddert. Am Nordseegrund
angekommen, gleiten die Kurren auf Rollen Uber den Boden und
schrecken die Krabben auf, die dann moglichst zahlreich ins Netz
hipfen sollen.

Bei der ersten Fahrt fast nichts im Netz

Als die Baumkurren perfektim Wasser liegen, tuckert die ,Pirola”
gemachlich mit etwa drei Knoten, rund sechs Stundenkilometern,
vorwarts. Sven Okken und sein Decksmann hoffen auf einen
guten Fang. ,Als ich das erste Mal mit meinem Kutter drauf3en war,
hatte ich fast nichts im Netz. Da dachte ich: ,Damit soll ich mei-
ne Familie ernahren?”, erinnert sich der Kapitan an den anfang-
lichen Schreckmoment seiner Selbststandigkeit. Glucklicherweise

erhohte sich die Ausbeute mit jedem Tag, den er auf See war.
Der Jungunternehmer lernte dazu - und das Revier immer besser
kennen. Mittlerweile konnen er und seine Familie von seiner Hande
Arbeit ,ganz gut leben”, wie er sagt. Dennoch: Ein gewisser, in
seinen Augen gesunder Druck ist geblieben. ,Als Fischer bin ich
eigentlich standig beschaftigt, es gibt immer etwas zu tun. Ich
schalte nie ganz ab. Und wenn ich am Wochenende nur Uberlege,
wo ich in der kommenden Woche am meisten Granat fischen
kann”, sagt er.

Fischer aus Leidenschaft

Heute hat Sven Okken den richtigen Riecher gehabt. Als er mit
seinem Decksmann nach etwa zwei Stunden die Schleppnetze
wieder einholt, sind deren Steerte ordentlich mit Krabben geftillt.
Sie hieven den Fang an Deck. An Bord rattert schon dréhnend eine
Sortiertrommel, die das Verwertbare vom Rest trennt, auf den sich
die Méwen hinter dem Kutter bereits lauthals kreischend freuen.
Die gefangenen Krabben kochen sie in einem mit Seewasser ge-
fullten Kessel ab - in der kalten Luft steigt ordentlich Dampf auf.
AnschlieRend spulen die beiden Fischer den Fang auf einem
groflen Metallsieb noch einmal mit frischem Seewasser grind-
lich ab und sortieren per Hand kleine Krebse und Algenreste aus.
In Kisten geschuttet, schleppen sie die Nordseegarnelen in den
Kdhlraum.

Bei ruhigem Wetter wie an diesem Novembertag geht ihnen
die Arbeit leicht von der Hand - es gibt anstrengendere Tage.
Wenn der Kutter bei Schietwetter ordentlich schaukelt und sie
seine schwankenden Bewegungen standig ausgleichen mussen.
Far Sven Okken gehdren solche Tage dazu, er liebt seinen Job
ohne Wenn und Aber: ,Ich bin Fischer mit viel Herzblut und grol3er
Leidenschaft - es ist ein sehr schéner Beruf”, betont er. Es gibt
jedoch immer weniger Menschen, denen es so geht wie ihm. Die
heimische Kutterflotte auf der Nordsee schrumpft: ,Der Beruf
stirbt langsam aus, das finde ich sehr schade”, sagt er. Fur ihn
gehoren die Kutter genauso zu den kleinen Fischerorten an der
Nordseekiste wie die auffalligen Spezialschiffe der Seenotretter.

Deshalb engagiert sich Sven Okken seit einigen Monaten in
seiner Freizeit auch bei den Freiwilligen der DGzRS-Station
Norddeich. ,Es macht viel Spal3”, sagt er und erganzt: ,Ich weil,
wie gefahrlich es auf See werden kann. Gerade flr uns Fischer
sind die Seenotretter eine Art Lebensversicherung.” Als erfahrener
Seemann kennt der 40-Jahrige die Grenzen seines Kutters und die
eigenen sehr genau. Er ist ein besonnener Mensch, der nur so lange
rausfahrt, wie es Wind und Wellen zulassen. ,Ich bin kein
Haudegen. Bei fUnf bis sechs Windstarken aus Nordwest ist fur
mich Schluss, auch um das Material zu schonen”, sagt er. Doch
heute ist die See ruhig, und die blau-weil3e ,Priola” tuckert weiter
gemachlich durch den Nebel.
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Wie aus einer Schiffstragodie ein Buch wird

Im spaten September 1960 ereignet sich auf der AulRenjade nérdlich von Wilhelmshaven ein tragischer
Seeunfall. Nach einem Ruderschaden lauft das Frachtschiff ,,Adelheid” auf Grund. Wasser dringt ein,

die Lage spitzt sich zu, und die See greift nach der Besatzung. Vier Menschen lassen ihr Leben. Nur die Frau
des Kapitans uberlebt unter dramatischen Umstanden. Mit ihrem acht Monate alten Baby auf dem Bauch
und dem ertrunkenen Ehemann an ihrer Seite treibt Klara Meiners 14 Stunden lang in der eisigen Nordsee,

bevor sie von den Seenotrettern geborgen wird.

Das Buch ,Der Untergang der Adelheid” rekonstruiert die
realen Geschehnisse von damals so genau wie moglich und greift
als literarische Reportage zudem auf die Mittel der Fiktion zurtck.
Der Autor Marc Bielefeld hat dafir mit den beiden wichtigsten Zeit-
zeugen gesprochen: den freiwilligen Seenotretter Rolf Zeh und die
Gerettete Klara Meiners.

Das sprichwortliche Schiff in Fahrt gebracht hat der freiwillige
Seenotretter Carsten Ihnken. Er hatte von Klara Meiners' Besuch
bei Rolf Zeh im Jahr 2018 erfahren. Fast 60 Jahre nach der Schiffs-
tragddie hatten sich die beiden erstmals wieder getroffen.

Drei Fragen an ...

CARSTEN IHNKEN,

freiwilliger Seenotretter der Station Horumersiel und

Wachleiter in der SEENOTLEITUNG BREMEN

Wann haben Sie das erste Mal von der Schiffstragédie im
September 1960 gehort?

Als ich 1996 mit 14 Jahren als freiwilliger Seenotretter auf der
Station Horumersiel einstieg, war dieser dramatische Einsatz
immer wieder Thema bei unseren gemeinsamen Abenden. Unser
damaliger Vormann Rolf Zeh erzahlte hin und wieder von dem
Ungllick, das sich fest in seinem Gedachtnis verankert und ihn
als jungen Menschen gepragt hatte. Es hat ihn sehr beschaftigt,
das war ihm deutlich anzumerken. Vielleicht hat es ihm geholfen,
darUber zu sprechen und auf diese Weise das furchtbare Erlebnis
zu verarbeiten.

Wie haben Sie auf die Erzihlungen reagiert?

Mich haben sie betroffen gemacht. Direkt vor meinem Heimatort
ist ein derart schlimmes Unglick passiert. Zwar mit einem
glucklichen Ausgang fur Klara Meiners, denn sie hat die Havarie
Uberlebt, aber gleichzeitig hat sie ihre Familie verloren. Was fur
eine unglaubliche Tragddie. Diese hat auch mich immer wieder
beschaftigt: Wie wirde ich als Rettungsmann mit einem solchen
Erlebnis umgehen? Im Einsatz auf See machen wir unseren Job. Wir
funktionieren. Wir spulen das ab, was wir in ungezihlten Ubungen
gelernt haben, und helfen einfach den Menschen, die da drau-
Ben in Not geraten sind. Mir hilft es auf jeden Fall, nach einem
emotional aufwihlenden Einsatz mit meinen Kolleginnen und
Kollegen zu reden, zu wissen, dass wir einander mit dem Erlebten
nicht allein lassen.

Die damaligen Ereignisse sind seit einiger Zeit in einem Buch
nachzulesen. Wie kam es dazu?

2018 ist Klara Meiners mit ihrer Tochter nach Horumersiel
gekommen. Sie wollte aus einem spontanen Impuls heraus mit
einem Rettungsmann des damaligen Einsatzes sprechen und
fragte sich durch den Ort. SchlieBlich klingelte sie bei Rolf Zeh
und unterhielt sich mit ihm. Ich wohnte damals in der Nach-
barschaft und hérte von dem Besuch. Sofort ist mir klar gewesen,
dass das Treffen der beiden und die dahinterstehende dramatische
Geschichte fur die Nachwelt erhalten bleiben muss. Also habe
ich meinen Kolleginnen und Kollegen der Presse- und Offentlich-
keitsarbeit in Bremen davon berichtet. Sie haben sich der Sache
angenommen. Das Ergebnis: Es gibt jetzt Uber das Ungliick sogar
ein Buch. Das macht mich noch immer sprachlos, aber auch ein
wenig stolz, weil ich den Stein ins Rollen gebracht habe. Ich bin
davon Uberzeugt, dass es auf anderen Stationen ebenfalls sehr
besondere Einsatze gibt, von denen altere Besatzungsmitglieder
noch wissen, die aber auBerhalb der Kistenorte wenig bekannt
und es wert sind, einer breiten Offentlichkeit erzihlt zu werden.
Vielleicht nehmen andere Rettungsleute das Buch Uber den
Untergang der ,Adelheid” zum Anlass, um ebenfalls nach
solchen besonderen Einsatzen zu suchen. Ich finde, sie durfen nicht
verloren gehen, da jeder einzelne Fall die Geschichte der DGzRS
bereichert und unseren Freunden sowie Férderern unsere Arbeit
naherbringt.

Foto: Steven Keller

Rolf Zeh erinnert sich an
seinen bewegendsten Einsatz.
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Seekarte der Weser- und Jademiindung von 1960.
Rekonstruktion von
Schiffsroute und Fundorten

Route der »Adelheid«

Wrackstelle
Fundort von Frau Meiners
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Horumersiel, Station der Seenotretter



AufSenjade.

Am 26. September 1960, es ist ein Montag mit tiefen
Wolken und dinnem Regen, fahren die Seenotretter
Arnold Gruben, Otto Weihusen und Rolf Zeh mit
ihrem Boot auf einem nordostlichen Kurs weiter
hinaus aufs Meer, in Richtung der Schillig-Reede.
Vormann Gruben schickt einen zerknitterten Blick gen
Himmel. Der Wind pfliickt ihm die Worte prompt von
den Lippen, nur so viel dringt durch das Gebrause in
die Ohren der beiden anderen:

. ... Mistwetter!“

Die Tiefdruckgebiete sind in diesem Monat schon
frith vom Atlantik heriibergzogen, die Ernte auf den
Feldern steht noch immer auf dem Halm, und die
Wolken scheinen sich dieser Tage in dichten Reihen
gegenseitig durch den Himmel zu jagen. Nun naht ein
weiteres Tief, und womdglich stammt es von einem
Ausldufer des Hurrikans ,,Donna“, der gerade erst im
Osten der Vereinigten Staaten getobt hat, New York
unter Wasser setzte und 137 Menschen in den Tod trieb.

Im Norden Frieslands aber macht das Wetter, was es meistens macht, und die Minner sehen, was sie
so oft hier draufSen sehen. Eine Windstirke vier bis fiinf blist aus Nordwest, das Wasser eine blaugrau
zerstobene Fliche, der Himmel ohne scharfe Konturen. Fast monochrom marschieren die Wolken
dahin, hier und da brechen Schaumkronen, der Horizont sieht aus wie eine zerfranste Schnur. Stoisch
arbeitet sich das kleine Rettungsboot durch die See nach Nordost. Gruben am Steuer, Zeh neben ihm im
Steuerstand.

Noch lduft das Wasser auf. In drei Stunden erst wird der Strom kentern und das Meer sich nach
Stauwasser wieder zuriickziehen. Uberall sehen sie Wasser um sich herum. Die Sdnde der Mellum liegen
bereits versunken im Meer, dem Wattfahrwasser der Minsener Oog stehen die Fluten fast bis zu den
oberen Prielkanten. Weiter im Westen ducken sich die Diinen Wangerooges unter dem grauen Himmel,
eine hellbraun zerrupfte Kante, die sie von ihrer Position aus deutlich erkennen kénnen.

Wonach sollen sie suchen? Thre Augen kleben auf dem Wasser, und immer wieder schnappen
sich Rolf Zeh und der noch junge Otto Weihusen die Ferngliser. Mit breiten Beinen stehen
sie da, wiegen in den Bewegungen des Boots, versuchen die Glaser vor den Augen zur Ruhe
zu bringen. Ab und zu stiitzt sich Rolf Zeh auf dem Siill ab, stiert in die Quadranten der Himmelsrichtungen.
Uberall See.

Durch das Glas betrachtet, erscheint das Meer
viel naher und reicher an Schraffuren. Zeh sieht
die einzelnen Wellen, die in Dreiecken und
zerwihlten Formationen durchs Bild rollen,
durch das Visier vergrofert zu einer brodelnden
Masse. Hier und da tauchen dunkle Punkte darin
auf wie auf dem Meer liegengebliebene Kanonen-
kugeln. Seehunde, denkt Zeh. Sie verschwinden
kurz, tauchen im Nu an anderer Stelle wieder
auf, als wiirden sie sich vor dem nahenden Boot
verstecken und immer mal wieder schauen, was
fiir ein Wesen da auf sie zuhilt.

Treibende Menschen wiirden anders aussehen,
denkt Zeh. Sie wiirden nicht so oft abtauchen, nicht
so schnell an anderer Stelle wieder zum Vorschein
kommen. Doch es konnte ja sonstwas in der See

treiben. Eine Obstkiste, ein Kanister. Zeh hat auf seinen vielen Einsitzen schon Olfdsser im Meer vagabun-
dieren sehen, abgerissene Fender, Baumstimme, Gummistiefel, Miitzen. Der Wind drischt in die Gesichter
der Retter. Umso heftiger, wenn Arnold Gruben das Boot einige Grad mehr nach West dreht, um den
Blick immer wieder auch mal nach Siiden richten zu kénnen.

Wieder steckt ein Seehund seine Schnauze aus den Wogen. Diesmal so nahe, dass die drei seine Barthaare
sehen konnen. Zwei Glasaugen, die sie eine Weile neugierig anstarren, dann rutscht das Tier wieder in
die undurchsichtige Tiefe.

»Tonne elf ist gleich querab“, sagt Gruben.

»Schillig an backbord auf meiner Seite.“

»Das Wasser lauft noch auf, aber der Strom wird schon
weniger.

»Die Tonnen neigen sich noch.“

,, Vielleicht sind die Wrackteile schon stidlicher
vertrieben, rein in die Jade.“

,,Sie konnen sonst wo sein. “

»von einer Besatzung war ja nicht die Rede.

,»Nein, kein Wort.“

» Vielleicht ist alles nur ein Haufen Treibgut gewesen.“

,» Wie miissen nach allem Ausschau halten.

»Der russische Dampfer meldete die Teile weiter
nordlich.«

»Das war vor iiber eine Stunde.

»Wer weifs, wie schnell sie gemeldet haben.

,, Wir fahren noch ein Stiick weiter nach Norden,
dann wieder nach Siiden zu den inneren Sinden.

»Keine neue Meldung aus Bremen?“

»Nichts weiter, keine weiteren Sichtungen.“

»9ind ja auch kaum Boote draufSen.“

»Die Fischer haben nichts gesehen.

Vor den Seenotrettern schaukelt die See. Eine Welt, gewoben aus Wasser und Himmel, Wolken
und Wellen. So tief hangt der Regen, dass sich der Horizont schon auflésen will. Eine See wie ein
basaltgrauer Olschinken.

Doch ist dies nur das sichtbare Antlitz des Wattenmeers, das Offenkundige seines Wesens. Ein
gleichgiiltiges Gesicht, das die Abgriinde seiner Seele im Verborgenen hilt. Denn erst unterhalb der
sichtbaren Oberfliche flieSen die wahren Krifte der Unterwelt. Dort jagen sich die Strome durch ein
verwinkeltes System, welches die eigentliche Natur dieses Meeresraums ausmacht.

Einige Wattstrome folgen diesen unterseeischen Graben bis weit hinaus in die tiefe Nordsee, andere
rasen noch immer wutentbrannt an den flachen Sianden vorbei, gehen mit der Ebbe, kommen mit der Flut.
Wie ein tobstichtiger Sisyphos, der seit ewigen Zeiten alle sechs Stunden hin und her galoppiert.

Und was mafSt sich nun ein menschengemachtes Boot an,
sich diesem Getriebenen auszusetzen? Bewehrt nur mit einem
Ruder, einem Motor oder einem Segel — ohne diese Kriicken
jedoch ausgeliefert wie ein Fisch ohne Flossen, wie ein Krebs
ohne Beine.

So wird jede Fahrt hinaus auf dieses zutiefst unstete Reich
immer und zu allererst zu einem archaischen Wagnis. Und
welch furchterlicher Ignorant muss sein, der neben seinem
Seesack und seinem gut geschmierten Diesel nicht noch dies
mit hinaus aufs Wasser nimmt.

Demut.

Dies ist ein Ausschnitt aus dem 156-seitigen Buch ,Der Unter-
gang der Adelheid”, das im Verlag ,Let's sea” erschienen ist
und von Rike Sattler gestaltet wurde. Es ist im Seenotretter-
Shop erhaltlich: seenotretter-shop.de. Von jedem verkauften
Exemplar gehen zwei Euro als Spende an die DGzRS.
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Heiligabend

bei den Seenotrettern
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Ein kleines Buichlein ist geftillt mit Geschichten tuber Heike und Thomas - den Anstol3

dazu gaben die Jingsten der Familie. ,Vor einiger Zeit haben mich meine Enkel gebeten, all das
aufzuschreiben, was wir mit unseren Kindern Heike und Thomas erlebt haben, als sie klein waren”,
sagt Gert Plehn. In einem Kapitel erzahlt der Oldenburger von den Erlebnissen seines Sohnes

Thomas mit den Seenotrettern.

Beim Gang Uber die LANGEOOG darf Thomas Plehn den oberen Fahrstand besichtigen.

7 9 7 6 wdhrend unseres Weihnachts-

urlaubs auf Langeoog, lberlegten Theda und
ich uns eine besondere Uberraschung fiir
Thomas. Wir dachten dabei an einen Besuch
auf dem Seenotrettungsboot LANGEOOG. Auf
dem Weg zu einem Einkauf erkannte ich den
Vormann des Rettungsbootes, Hein Leif3. Er war,
wie die meisten seiner ,Gattung’ sehr wortkarg.
Ich sprach ihn an und fragte ihn, ob ein Besuch
an Bord mdglich sei. Er antwortete: ,Jau, dat
geiht woll.” Nun fragte ich meinerseits auf Platt:
,Wenner passt dat denn?’ Er: ,Mdrgen, so Klock
tein.” Mérgen, das war Heiligabend.

Ich war ganz verdutzt. In unserer Ferien-
wohnung angekommen, berichtete ich Theda
davon. Am ndichsten Morgen packte ich eine
Flasche Rum in eine Plastiktiite, rief Thomas
zu mir und sagte ihm, dass wir beide einen
Spaziergang zum Hafen machen wollten. Dort
angekommen meinte ich, dass wir ja einmal
versuchen kénnten, auf das Rettungsboot zu

gehen. Thomas war hellauf begeistert und frag-
te:,0b das wohl geht?' Ich: ,Wir versuchen das.’

An Bord war aber niemand zu entdecken
und ich wusste nicht, wie ich mich bemerkbar
machen konnte. Mir fiel ein, dass in einem
solchem Fall der Name des Schiffes gerufen
wurde. Ich rief also ,,Hallo LANGEOOG, diirfen
wir an Bord?" Keine Antwort. Ich wiederholte
das Ganze. Wieder nichts. Was nun? Jetzt ging
ich einfach an Bord und klopfte an die Tiir
des unteren Fahrstandes. Nach mehrmaligem
Klopfen éffnete uns ein verschlafener Hein Leifs,
der in Unterhose vor uns stand. Der arme Kerl
hatte einen Nachteinsatz gehabt und noch
nicht viel geschlafen. Er war aber sehr freund-
lich und begriifSte uns mit: ,Su, doar siind ji joa.’

Hein Leifs zug sich schnell an und zeigte
Thomas das ganze Schiff: vom Maschinen-
raum bis zum oberen Fahrstand. Er erklérte
Thomas alles und war nun gar nicht mehr

wortkarg. Dann setzten wir uns in den
unteren Fahrstand, und ich Uberreichte die
Flasche Rum. ,Nu dringt wi erst'n Buddel Beer,
Schluck diirt wi nich’, meinte Hein Leif3. Bald
danach kam noch ein weiterer Rettungsmann
dazu.

Wdhrend der ganzen Zeit blieb das Funk-
gerdt eingeschaltet. Es waren mehrere Stimmen
zu héren. Vorbeifahrende Schiffe wiinschten
den Rettungsmdnnern ,Frohe Weihnachten’.
Einen Kapitdn kannte Hein Leif3 offensichtlich
besonders gut. Zu ihm sagte er: ,Hier will di een
snacken.’Er gab Thomas den Hérer und forderte
ihn auf, dem Kapitin etwas zu erzdhlen.
Thomas war zu lberrascht und konnte nur
einige wenige Worte herausbringen. Zu Hause
angekommen, berichtete Thomas seiner Mama
und seiner Schwester Heike voller Begeisterung
von unserem Besuch auf dem Seenotrettungs-
boot. Er war Thomas' schonstes Weihnachts-
geschenk in diesem Jahr.

Noch viele Jahre lang wiinschte Thomas
den Rettungsmdnnern an jedem Heiligabend
telefonisch ,Frohe Weihnachten'.

Sprachlos am Funkgerat: Thomas Plehn
am 24. Dezember 1976 an Bord der LANGEOOG

Hermann Brandt verbindet Holzkunst aus dem Erzgebirge mit maritimem Flair.

Maritime Leidenschaft
fur Erzgebirge-Kunst

In der Vorweihnachtszeit sind sie oft zu sehen: kleine Figuren, sich
drehende Pyramiden und Lichterbégen aus Holz. Diese traditionelle
Kunst aus dem sachsischen Erzgebirge verbinden viele mit dem Fest
der Feste. Ein Bremer verleiht dem alten Handwerk ein maritimes
Gewand - und bastelt Seenotretter im Miniaturformat.

H ermann Brandt (81) ist ein echtes Kind
der Kiste: aufgewachsen in Schleswig-
Holstein, sieben Jahre zur See gefahren
und durch die Liebe nach Bremen gelangt.
Darlber hinaus hat ihn die Arbeit mit Holz
schon immer begeistert. Dass der Seemann
aber ausgerechnet ein Faible fir Kunst aus
dem Erzgebirge entwickelte, ist einer Begeg-
nung nach der Wende zu verdanken: ,Da-
mals wurden Ubernachtungsmoglichkeiten
flr Gaste aus den neuen Landern gesucht”,
berichtet Brandt. Er und seine Frau stellten
ein Zimmer zur Verfugung - und die Besu-
cher brachten zum Dank einen traditionel-
len Lichterbogen mit. ,Da war die Neugier
geweckt.”

Bei einem Gegenbesuch entstand Kontakt
zu Handwerkern vor Ort. Diese suchten neue
Ideen,HermannBrandtliefertesie.Esentstan-
den Boote und kleine Hafenarbeiter aus Holz
- bald sogar Seenotretter und ihre Schiffe.
.Andere Modelle veralteten schnell, aber
die DGzRS ist etwas Bestandiges”, erklart
Brandt. ,AulRerdem habe ich als Seemann
alle Achtung vor der Arbeit der Gesellschaft.”

Besonders historische Ruderrettungs-
boote passen gut zur traditionellen Holz-
kunst. Was im Erzgebirge fortan hergestellt
wurde, verkauften Brandt und seine Frau
auf Fachmarkten, Messen und zeitweise
sogar in einem eigenen Laden im Bremer
Schnoor-Viertel. Hermann Brandt reparierte
ladierte Boote und Schiffe, legte vor allem
bei den Figuren selbst Hand an. Er fertig-
te kleine Seenotretter mit Stidwester, aber
auch moderne Versionen in roter Seenot-
retter-Schutzausrustung.

Inzwischen haben sich die Brandts nach
gut drei Jahrzehnten aus dem Geschéft mit
der Holzkunst zurtickgezogen. Ganz [6-
sen kann sich der passionierte Bastler aber
nicht davon. Fur den Verein ,Historische
Seenotrettung Horumersiel” hat Hermann
Brandt den  Seenotbeobachtungsturm
LHoher Stuhl” nachgebaut. Vermutlich ist
dies nicht die letzte DGzRS-Raritat, die die
Werkstatt des fleiBigen Rentners verlassen
wird: ,Ich bin eigentlich jeden Tag im Keller,
um zu werkeln. Irgendwas fallt mir immer
ein.”

Nautisches

BRatse

Um die Ecke gedacht -
finde diesen maritimen
Begriff:

Man kann hindurch -
aber nicht mit ihm
sehen.

Das nautische Ratsel hat sich Hans-Joachim
Schlehufer aus HohenpeiRenberg bei
Munchen ausgedacht.

a8nejng :8unso7
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Neu im #TeamSeenotretter: Tobias Stuckroth

Wie sind Sie zu Ihrem Beruf gekommen?

Mit Mitte 20 habe ich mich entschlossen,
nicht mehr in meinem Beruf als Hotelfach-
mann zu arbeiten und etwas Neues auszu-
probieren. Fir einige Monate habe ich in
verschiedene andere Jobs reingeschnuppert.
Dann bin ich auf eine dsterreichische Fund-
raising-Agentur gestoRRen, die in Deutschland
FuB fassen wollte. Das war fir mich zwar
Neuland, aber sprach mich auch wegen
der Kunden wie Greenpeace und Amnesty
International an. Ich habe mich bewor-
ben und es klappte. Heute bin ich sehr froh
darUber, dass ich damals in die Fundraising-
Welt hineingerutscht bin. Es macht mir ein-
fach sehr viel SpaR, mit Menschen und fur
gemeinnutzige Organisationen zu arbeiten.

Was reizt Sie an Ihrer Titigkeit besonders?

Fundraising ist Kommunikation auf Augen-
hoéhe mit interessierten Menschen und
naturlich Beziehungspflege - beides reizt
mich. Daneben finde ich es sehr spannend,
neue Wege zu finden, wie ich Menschen
erreichen und fur eine Sache begeistern
kann.

Worauf kommt es
dabei besonders an?

Nicht auf die bloBe Anzahl
neuer Forderer, sondern
darauf, Verbundenheit zu
schaffen. Altere Menschen
bleiben einer Organisation
in der Regel langer treu
als jungere. Ich muss also
jedem passende Informatio-
nen vermitteln und authen-
tisch sein. Die Seenotretter
haben einen grol3en Vorteil:
Wir gewinnen Forderer fast
ausschlielich im direkten
Gesprach mit Ehrenamt-
lichen, die sich in hohem
MaR mit der Arbeit der Be-
satzungen identifizieren.
Mit ihrer eigenen Leiden-
schaft und Passion fir die
Seenotretter kdnnen sie
einfach mehr Menschen begeistern. Als
Rettungsdienst, der standige laufende
Kosten hat, bendtigen wir Planungs-
sicherheit. Deshalb mussen wir uns breiter
aufstellen und neue Férderer gewinnen, die
sich regelmaRig und langfristig im Seenot-
retter-Team finanziell engagieren.

Wie ist Ihre Verbindung
zu den Seenotrettern entstanden?

Ich kenne sie schon ewig, meine Mutter ist
in Travemuinde aufgewachsen. Die Sammel-
schiffchen habe ich bereits als kleiner Junge
wahrgenommen und auch mal beladen. An
der See war ich immer gerne, da fallen die
Seenotretter einfach auf. Es war aber eine
eher lockere Verbindung, zumal ich zwar in
Libeck geboren und in Bad Segeberg auf-
gewachsen bin, aber die pragende Zeit als
Jugendlicher in Berlin erlebt habe.

Wie ist Ihr bisheriger Eindruck
von der Arbeit bei den Seenotrettern?

Bisher konnte ich coronavirusbedingt leider
nicht so viele Ehrenamtliche treffen, wie ich
es mir gewunscht habe. Weil keine Veran-

staltungen stattfinden, konnte ich nicht mit
ihnen vor Ort ins Gesprach kommen und
etwas Uber ihre Motivation erfahren. Es fehlt
mir das unmittelbare Erlebnis, wie bisher
neue Férderer gewonnen werden. Ich habe
allerdings  bisher schon viele nette
Menschen kennengelernt, die mir den Start
sehr angenehm gemacht haben.

Was sind Ihre vorrangigen Aufgaben
in den ndchsten Monaten?

Ich méchte das Ehrenamt bei der DGzRS
weiter starken und deshalb den Ehren-
amtlichen weitere Hilfsmittel wie neue
Informations- und Messestdnde an die
Hand geben. Ich mdchte die Digitalisierung
vorantreiben sowie Schulungen und Webi-
nare anbieten. Im Moment ist allerdings die
Pandemie die groRte Herausforderung. Sie
macht vieles schlicht unmaoglich. Ich mochte
derzeit vor allem Kontakt halten, nieman-
den allein lassen. Denn bald werden wir
wieder auf das groRartige Engagement
aller in vollem Umfang angewiesen sein.
Ich hoffe daher, dass uns bis dahin alle treu
bleiben. Ab Januar Ubernehme ich zusatz-
lich die Verantwortung fir den Spender-
dialog. Ich méchte den Zusammenhalt des
Teams weiter starken. In Kooperationen
mit Unternehmen und Stiftungen sehe ich
grol3es Potenzial, genausowieim Kontakt mit
Kindern. Die drei Bereiche Direktansprache,
Ehrenamt und Spenderdialog mdchte ich
noch starker vernetzen, gemeinsam mit den
Ehren- und Hauptamtlichen neue Ideen
entwickeln, wie wir noch besser und noch
mehr Menschen fur unser einmaliges,
hochemotionales Thema begeistern
kénnen.

Wenn Sie abends das Biiro verlassen,
womit verbringen Sie dann lhre Zeit?

So oft es geht mit meinem vierjahrigen
Sohn Moritz. Daneben pflege ich meine
langjdhrigen Freundschaften in Berlin,
treffe  mich regelmaBig mit meinen
Freunden in meiner alten Heimat. Und dann
bin ich ein Kind der 1990er Jahre mit einem
Faible fir die Musik und Serien dieser Zeit.

Reise in die eigene Vergangenheit

Es ist schon drollig, wie sich in den Kindern
mein eigenes Verhalten von vor mehr als 40
Jahren widerspiegelt”, sagt der inzwischen
54-Jahrige und schmunzelt. Er halt flr einen
kurzen Moment inne, schaut gedanken-
voll in die Ferne. Es scheint, als ob Bilder
von Friher ~ vor  seinem inneren
Auge ablaufen.

Seit 2014 engagiert sich Bjorn Rdsing als
ehrenamtlicher Mitarbeiter bei den See-
notrettern - offiziell. Denn eigentlich ist er
schon viel langer dabei: Bereits als Zwolf-
jahriger betreute er seinen ersten DGzRS-
Infostand, beim ,Tag der offenen Tur"
anlasslich des 75-jahrigen Bestehens seiner
Schule im Mai 1979. ,Ich war damals ein
riesengroBer Fan der Seenotretter - und
auch schon Foérderer”, erinnert er sich. Die
Wande seines Zimmers waren mit Postern
der Seenotrettungskreuzer tapeziert, in einer
Box lagerte er die wertvollen DGzRS-
Postkarten, die er mit viel Fleil sammelte,
und sein Wissen Uber die Arbeit der
Besatzungen wuchs mit jeder gelesenen
Jahrbuchseite.

Angefangen hatte alles 1977 mit der
ZDF-Vorabendserie ,Aus dem Logbuch der
Peter Petersen”, in der Geschichten rund um
den fiktiven, in Wyk auf Fohr stationierten
gleichnamigen Seenotrettungskreuzer
erzahlt wurden. ,Ich habe die Serie geliebt",
erinnert sich Bjorn Rd&sing. Punktlich um
18.20 Uhr sal3 er bei jeder Folge im heimi-
schen Wohnzimmer vor dem Fernseher, um
keine Minute zu verpassen. Fir eine halbe

Stunde hielt er sich tief versunken in einer
anderen, fur ihn fremden Welt auf. Zwar lag
die See mit der nahen Nordsee fur ihn als
geblrtigen Bremerhavener Jung' vor der
Haustur, aber von den Seenotrettern hatte
er bis dahin noch nie gehort.

Als sein Vater ihm schlieBlich von dem
in der Hafenstadt stationierten Seenot-
rettungskreuzer H. H. MEIER erzdhlte, wurde
aus der Fiktion greifbare Realitat. Bei einem
Besuch im Tonnenhafen lernte Bjérn Rosing
waschechte Seenotretter kennen. Von da an
»8ab es kein Halten mehr” - auch nicht in der
Schule. Als sie 1979 ihr Jubilaum mit einem
.Tag der offenen Tur" feierte, sal Bjorn
Rosing gemeinsam mit drei Mitschulern
an einem selbst gebauten Infostand und
verkaufte mit grofRem Erfolg Poster, Post-
karten und andere kleine Seenotretter-
Artikel: 374,50 Mark spendeten die Schuler
an die DGzRS.

Nahtlos und schnell

In der Pubertat schwand bei Bjorn Rosing
das Interesse an den Rettungsleuten und
ihren Spezialschiffen. Andere Dinge riickten
in den Vordergrund, wurden flr sein Leben
wichtiger. Als Erwachsener blieb er zwar
Forderer, aber erst 2013 wurde er wieder mit
voller Wucht auf die Seenotretter aufmerk-
sam. Inzwischen Klarierungsagent bei einer
Schiffsmaklerei in seiner Heimatstadt, sollte
er die Rettung eines schwer verletzten See-
manns auf einem Containerriesen organi-
sieren, fUr dessen Reederei er tatig war: ,Bei

Wartungsarbeiten hatte dieser sich die Hand
so stark gequetscht, dass er dringend von
Bord in ein Krankenhaus gebracht werden
musste.” Rdsing alarmierte umgehend die
SEENOTLEIUNG BREMEN der DGzRS. Sofort
schickten die Wachleiter einen Hubschrauber
zum Containerschiff, das vor Wangerooge
auf Tiefwasser-Reede lag, um den Seemann
abzubergen.

+Es hat mich fasziniert und begeistert, wie
bei diesem erfolgreichen Einsatz alles naht-
los und vor allem sehr schnell ineinander-
gegriffen hat”, erinnert sich Bjérn Rosing.
JIch dachte spontan: ,Das mdchte ich mit
mehr als Geld unterstiitzen - das lohnt sich!"
Seitdem steht er in seiner Freizeit auf
maritimen Veranstaltungen am Seenot-
retter-Infostand, erzahlt den Besuchern von
der Arbeit der Rettungsleute auf See. Und
manchmal wird er von einem wissbegierigen
Jungen an seine eigene Kindheit erinnert.

Von der Waterkant bis zum
Alpenrand engagieren sich knapp
650 Menschen als ehrenamtliche
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im
#TeamSeenotretter - Bjorn Résing ist
einer von ihnen. Fur diesen unermud-
lichen Landeinsatz und die kostbare
Zeitspende mochten wir uns bei allen
ganz herzlich bedanken!
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~hrenamt in Rot

Fast 650 Menschen engagieren sich ehrenamtlich an Land fur

die Seenotretter. Egal, ob an der Kuste, im Ruhrgebiet, im Allgau oder
in der Sachsischen Schweiz: In ganz Deutschland machen sich Frauen
und Manner in Rot fir die einmalige Arbeit der Rettungsleute auf
Nord- und Ostsee stark. Mit ihrer persoénlichen Leidenschaft und
Passion flir die DGzRS begeistern sie andere Menschen. Manch einen
von ihnen gewinnen sie auch als Férderer fur das #TeamSeenotretter.
Als kleines Dankeschén fir ihren unermudlichen

Landeinsatz sind einige von ihnen stellvertretend WACKEN KASSEL

fur alle auf dieser Doppelseite zu sehen. Viele Im August rockt das ,Wacken Open Air* den kleinen Ort Mitten im Unesco-Weltkulturerbe

weitere Ehrenamtliche finden Sie auf unserer Website: in Schleswig-Holstein: Wolfgang Siebke posiert vor dem ,Bergpark Wilhelmshéhe”: Christian

seenotretter.de/wie-sie-uns-helfen/ehrenamt-freiwil- STUTTGART markanten Schriftzug des weltweit bekannten Musikfestivals. Paschel (I.) und sein Vater Carsten.

ligkeit/ Klaus Grewing vor dem rund 216 Meter hohen EMDEN

Fernsehturm der baden-wirttembergischen
Landeshauptstadt Gerhard Hegwer am beliebten
Ratsdelft mit dem Rathaus
im Hintergrund
SPEYER

Beste Sicht auf das Unesco-Weltkulturerbe: Marco Mdller (I.)
und Jargen Brunner stehen am Rheinufer vor dem Dom
zu Speyer.

HAMBURG

Perfektes Fotomotiv: Catrin Kleinohl
vor der Elbphilharmonie

Auch im Sonjmer geht's auf dem weil3en Wer in der Hansestadt an der Weser lebt, Chrisna:fg;ﬁg :/::l‘z(ai:r}:;rr]-s;z?b:zg:
Berg abwarts: Marco Oswald vor dem kennt wie Peter und Monika Klose selbstverstandlich geza o ) &r
Monte Kaolino, einem weltmeisterlichen die 1404 errichtete Rolandstatue. «Kleiderbligel” der Welt verbindet
Schnee- und Sandskigebiet. das Festland mit der Ostseeinsel.
Dieses Verkehrsmittel gibt es nur im Bergischen
Land: Wolfgang Wohlers vor der Schwebebahn.
CUXHAVEN In der Stadt an Rhein und Ruhr liegt der
ZE LTl NG EN-RACHTl G Gehoren zum Nordseeheilbad: das Seezeichen Kugelbake und der Seenotrettungskreuzer weltgréRte Binnenhafen - fur Klaus Pitz
ANNELIESE KRAMER im Hintergrund sowie die Ehrenamtlichen der DGzRS. ein Stlick Heimat. 9

( In den Weinbergen an der groBen Moselschleife: Jirgen Lanker



Wie der Vater, so der Sohn und der Enkel

Wenn bei der DGzRS iiber Eckernférde
gesprochen wird, fillt schnell der Name
Egerland. Ist das fiir Euch Anerkennung?

Horst Egerland: Was mir immer wichtig
ist: Die Station heiBt Eckernférde, nicht
Egerland. Naturlich sind wir damit eng ver-
bunden, aber je nach Verfugbarkeit sind es
insgesamt 15 bis 18 Freiwillige hier, die eine
tolle Arbeit machen. Wir kbnnen nur gemein-
sam erfolgreich sein. Und da ist es egal, wie
jemand heift.

Horst, Du bist seit 20 Jahren Vormann
der Station. Warum bist Du
Seenotretter geworden?

Horst Egerland: Ich bin mit der Fischerei
grol3 geworden. Dabei haben Kollegen und
ich schon andere Schiffe geschleppt, wenn
Hilfe notig war. Bis in die 1980er Jahre
hinein gab es hier in Eckernférde keine
Station der DGzRS. Mit guten Kontakten zu
den umliegenden Stationen in Laboe und
Maasholm gelang es dann 1982, das See-
notrettungsboot UMMA nach Eckernférde
zu holen. Seitdem bin ich dabei.

Rausfahren, wenn andere reinkommen -
das ist nicht ungefdhrlich.
Woher kommt Eure Motivation?

Carsten Egerland: Wir alle haben eine starke
Verbundenheit zum Wasser. Und wer oft
auf dem Wasser unterwegs ist, weil3, dass
es zu brenzligen Situationen kommen kann.
Als Jugendlicher habe ich einen Segeltérn

nach Danemark mitgemacht. Ein Schiff
unserer Gruppe geriet bei Schlechtwetter
in Seenot. Dabei kam sogar der Seenotret-
tungskreuzer NIS RANDERS aus Maasholm
mit zum Einsatz, obwohl es vor der dani-
schen Kuste war. Ich war zwar nicht direkt
betroffen, aber das hat mich dennoch unge-
mein gepragt.

Luca Egerland: Ich finde es einfach schon,
wenn ich Menschen helfen kann, die in
Not sind. Andere in meinem Alter begeis-
tern sich eher flr andere Sachen. Und viele
wissen auch gar nicht genau, wer die See-
notretter sind und was wir machen. Da
versuche ich dann aufzuklaren.

Wenn es in Eckernférde zu Einsétzen
kommt, betrifft das ja gleich
die ganze Familie.

Carsten: Mein Vater und ich sind oft gemein-
sam unterwegs. Ich erinnere mich gut an
einenGeburtstagmeiner Frau.Diekomplette
Familie hatte sich gerade zum Kuchen an
den Tisch gesetzt, als unsere beiden Handys
klingelten. Meine Frau sagte dann nur:
«Fahrt mal los!” Sie steht da voll und ganz
hinter. Nur selbst mitzufahren, dazu konnte
ich sie noch nicht Gberreden.

Luca, Du musst Dich ja aufgrund
Deines Alters noch etwas gedulden.
Was darfst Du auf der Station schon
machen und was noch nicht?

Luca: An der praktischen Ausbildung zum

Seenotretter darf ich bereits im nachsten
Jahr teilnehmen, aber zu Einsatzen darf ich
erst mit 18 Jahren rausfahren. Das ist auch
vollkommen in Ordnung. Denn es ist schon
viel, was ich alles wissen und beherrschen
muss - da ist jedes Training wichtig. Im
Moment mache ich die theoretische Ausbil-
dung auf der Station mit und bin immer bei
den Veranstaltungen, wie dem Tag der See-
notretter dabei und erzahle den Menschen
gern von unserer Arbeit.

Carsten: Luca wollte schon frih unbedingt
mitmachen. Dann musste aber auch ein
passendes Outfit her. Fir einen Tag der
Seenotretter haben wir einen roten Overall
in KindergroRBe gekauft, von ausrangierten
Seenotretter-Anziigen die Aufndher abge-
nommen und sie auf den Overall genaht.
Luca: Da war ich naturlich machtig stolz!

Gutes Stichwort: Horst, bist Du
stolz darauf, dass Du gemeinsam
mit Sohn und Enkel arbeitest?

Horst: Ja, das macht mich schon stolz.
Die Vertrautheit fihrt zu einem guten
Miteinander im Einsatz, das wurde uns
auch schon von anderen bei Ubungen wie
der SAREx hier in Eckernférde bestatigt.
Aber an Bord spielt es keine Rolle, dass wir
verwandt sind. Da macht jeder konzentriert
seine Arbeit. Und gleichzeitig wird niemand
bevorteilt, weil er Egerland heif3t. In unserer
Mannschaft hat jeder seine Pflichten und
auch Rechte.

Sie fahren raus, wenn andere reinkommen -
rund um die Uhr, bei jedem Wetter: unsere
nahezu 1.000 Seenotretter. Um andere
Menschen selbst unter widrigsten Bedingungen
gemeinsam aus Not und Gefahr zu befreien,
brauchen sie genauso wie Luca, Carsten und
Horst Egerland Erfahrung, Kénnen und Mut.

Sie mochten sich ebenfalls an Bord unserer

Rettungseinheiten engagieren?
Mehr Informationen:

seenotretter.de/seenotretterwerden

Die ECKERNFORDE liegt
in Eckernforde

Die Station Eckernforde liegt an der Eckernférder Bucht, die tief
in das Land hineinreicht. ,Forde” bezeichnet eine Meeresbucht -
vergleichbar dem skandinavischen ,Fjord”. 18 Freiwillige um
Vormann Horst Egerland kdnnen das Seenotrettungsboot im
Einsatzfall besetzen, das nach seinem Stationsort benannt ist.

Stationiert ist die ECKERNFORDE im Stadthafen an der Holzbricke.
Mit dem 9,5 Meter langen Seenotrettungsboot decken die
Seenotretter vorrangig die Eckernférder Bucht und den Stoller-
grund ab. Dort steht an der westlichen Landspitze der Kieler Forde
der Leuchtturm BUlk, das Orientierungsfeuer fur die Zufahrt zur
Kieler Férde.

seenotretter.de/eckernfoerde
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Ein Name voller Tradition

Schon seine Indienststellung war etwas ganz Besonderes:
Den ersten Seenotrettungskreuzer mit Namen NIS RANDERS
hatte die DGzRS 1990 zu ihrem 125-jahrigen Bestehen getauft.

Nicht zuletzt aufgrund des Namens wurde es eine der

bekanntesten Rettungseinheiten.

Die erste NIS RANDERS gehdrte zur 23,3-Meter-Klasse. Sie
war in Maasholm an der Schleimindung stationiert. Das Tochter-
boot ONKEL WILLI trug den Namen des verdienten ehemaligen
Vormanns der Station Maasholm, Willi Wald. Gemeinsam
starteten sie zu Einsatzen auf der Ostsee bis ins deutsch-danische
Grenzgebiet. Ob Fischkutter in Seenot, Yachten mit Motorausfall,
verunglickte Wassersportler, Feuer an Bord - oder Hilfe flr ein
Holzflol3: Mehr als 28 Jahre lang war die erste NIS RANDERS in
ihrem Revier aktiv.

2018 verlieR sie Maasholm und besetzte kurzzeitig die neue
Station im nahen Olpenitz. AnschlieBend war sie noch eine Zeit
lang als Springer immer dort im Einsatz, wo andere Rettungs-
einheiten zum Beispiel aufgrund einer Werftzeit vertreten werden
mussten. Nach fast 30 Einsatzjahren auf Nord- und Ostsee endete
im Winter 2019/2020 die aktive Zeit der ersten NIS RANDERS. Das
Schiff wurde schlieBlich nach Kroatien verkauft. Im Juni 2020 ging
es auf die Reise nach Split an der Adria - dazu nahm ein Spezial-
schiff die NIS RANDERS huckepack.

Kreuzer am Haken: Das Spezialschiff ,Deo Volante” brachte die NIS RANDERS
im vergangenen Juni nach Kroatien.




Starke Stimmen fur die Seenotretter

ch habe groRartige Menschen kennengelernt und bei allen
dieselbe Einstellung gefunden”, blickt Anke Harnack auf die ver-
gangenen Monate zurlck. ,Die Seenotretter machen nicht viele
Worte Uber das, was sie da drauflen, manchmal bei Sturm und
grol3er Gefahr fur sie selbst, leisten. Umso wichtiger ist es mir,
ihnen eine Stimme zu geben, die auf diese Arbeit hinweist.”
Hohepunkt fur die Moderatorin war die Taufe des jlingsten See-
notrettungskreuzers HAMBURG fur die Station Borkum. Corona-
virusbedingt konnte sie nicht wie vorgesehen im April éffentlich
an der Elbphilharmonie stattfinden, sondern musste Ende Juli
in kleinem Kreis an der DGzRS-Zentrale in Bremen nachgeholt
werden. ,Nach 35 Jahren eine neue HAMBURG fiir die Seenotretter
zu taufen, das war mir eine groRe Ehre”, sagt die in der namensge-
benden Hansestadt lebende Rlganerin.

Das Botschafter-Ehrenamt Ubergibt Anke Harnack im neuen

Jahr an Wolf-Rudiger Marunde. Der Cartoonist und Illustrator hat
grof3en Respekt vor der Arbeit der Seenotretter. ,Die DGzRS ist

~Nach 35 Jahren eine neue HAMBURG
fur die Seenotretter zu taufen,
war mir eine grofse Ehre.”

Anke Harnack

eine kleine, aber hochprofessionelle Organisation mit einer
groBen Aufgabe. Ich bin froh, dass es die Seenotretter gibt. Das
ist ein richtig gutes Gefuhl”, sagt der 66-Jdhrige, dessen Arbeiten
unter anderem Woche fiir Woche die rund 3,5 Millionen Leser der
Zeitschrift ,H6rzu” erreichen.

Die Seenotretter sind dem geburtigen Hamburger schon immer
vertraut. ,Ich bin zwar kein ,Salzbuckel’, aber ein ,Fischkopp’: gern
im und auf dem Wasser, letzteres am liebsten unter Segeln.” Mit
einem Augenzwinkern will sich der Trager des Deutschen Karika-
turenpreises 2020 zeichnerisch auch mal ,seinen” Seenotrettern
nahern. Wolf-Rudiger Marunde ist bereits der 22. Prominente, der
das Botschafter-Ehrenamt der Seenotretter Ubernimmt. Die Reihe
begann im Jahr 2000 mit Liedermacher Reinhard Mey.

»Die DGZRS ist eine kleine, aber
hochprofessionelle Organisation mit
einer grofsen Aufgabe. Ich bin froh,
dass es die Seenotretter gibt.
Das ist ein richtig gutes Gefuihl.”

Wolf-Riidiger Marunde

Nicht unterzukriegen:
Folkeboot ,Saga” wieder seetlchtig

Den Moment des Unglicks hat Vincent
Regenhardt noch heute lebhaft vor Augen.
.Wir segelten entspannt Gber die Flensburger
Forde. In der Nahe der Ochseninseln erwisch-
te uns eine kréaftige Boe", erinnert sich der
heute 28-Jahrige. ,Eigentlich kein Problem
fur ein Folkeboot. Die ,Saga’ ging in Schief-
lage - aber anders als erwartet, richtete sie
sich nicht wieder auf.” Noch ehe er versteht,
was passiert, kentert das Boot. Die beiden
Mitsegler springen ins Wasser. Regenhardt
stehtim Niedergang zur Kajute und kann sich
gerade noch festklammern: ,Ein unglaublich
grof3er Schwall Wasser kam mir entgegen: ein
Geflihl, als wirde ein Motorrad Uber meine
Brust fahren.”

Er hat Glick und wird nicht ins Boots-
innere gedrlckt. Im Fordewasser treibend,
hofft Regenhardt auf Rettung. Die SEENOT-
LEITUNG BREMEN alarmiert das Seenot-
rettungsboot WERNER KUNTZE der Station
Langballigau. Auch das Tochterboot ONKEL
WILLI des Seenotrettungskreuzers NIS
RANDERS (damals Station Maasholm), das zu-
fallig im Revier ist, eilt hinzu. Weitere Schiffe
in der Nahe der Unglicksstelle unter-
stitzen die Rettung. Vincent Regenhardt wird
von einem Schlauchboot aufgenommen und

kommt gemeinsam mit den beiden anderen
Schiffbriichigen ins Krankenhaus. Alle drei
sind stark unterkuhlt.

.Nachdem wir einige Stunden spater
wieder nach Hause konnten, bin ich zuerst
zurlick zum Heimathafen der ,Saga’. Dort
traute ich meinen Augen nicht - das Boot lag
vertaut am Steg!” Die Besatzung der WERNER
KUNTZE hatte das Folkeboot wieder
aufgerichtet, leer gepumpt und in den Hafen
Fahrensodde geschleppt.

Nach der Bergung erkennt er, weshalb es
zum Ungluck kam: ,Der Kiel ist einfach abge-
brochen. Das passiert sonst hochstens bei
Regatten, wenn man diese Boote absolut
am Limit fahrt.” Ohne den rund eine Tonne
schweren Ballast hatte die ,Saga“ keine
Stabilitdt mehr und war nicht mehr zu
kontrollieren.

Regenhardts Eltern hatten das in den
1950er Jahren gebaute Boot 1996 gekauft,
Vincent ist damit aufgewachsen. Daher setzt
er sich in den Kopf, es wieder seetauglich zu
machen. Daflr muissen ein neuer Kiel her -
und viele weitere Teile. Rund 5.000 Arbeits-
stunden investieren der Student und einige

HANS HACKMACK auf Leinwand

Zielstrebig schiebt sich der Seenot-
rettungskreuzer HANS HACKMACK Uber die
ruhige See. Dunkle Schatten am Horizont
aber lassen erahnen, dass das Wetter in der
Lubecker Bucht sich bald andern wird.

Diese Szene hat Emelie Wardin aus Klein
Rénnau (Schleswig-Holstein) gemalt. Aber
nicht etwa auf Papier, sondern auf Leinwand.
»Das mache ich, seit ich acht Jahre alt bin“,
sagt die heute 13-Jdhrige. Sie segelt selbst

aktiv im Verein, ihr Heimathafen ist Gromitz.
LDort liegt auch die HANS HACKMACK",
erklart Emelie die Wahl des Motivs. ,Ich
finde, dass die Arbeit der DGzRS fur alle
Wassersportler und Besucher am Meer
wichtig ist.”

Helfer in die Restaurierung, ehe im August
2020 das lange Undenkbare wahr wird: Die
.Saga” segelt wieder.

LIch kann den Seenotrettern gar nicht oft
genug danken”, freut sich Vincent Regenhardt
drei Jahre nach dem Bootsunglick. Die See-
notretter unterstitzt er seitdem als regelma-
Riger Forderer. Und am Heck der Saga prangt
nun als Zeichen der Verbundenheit ein groRBer
DGzRS-Aufkleber.
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Als der Rostocker am 10. August bei einer
Segelreise mit seiner Familie einen Zwischen-
stopp in Glowe einlegte, war er beeindruckt
von dem Engagement und der Professiona-
litdt der dortigen Freiwilligen-Besatzung. Bei
kabbeliger See mussten die Seenotretter
an diesem Tag zwei Mal raus, um anderen
Seglern zu helfen. ,Ich habe beobachtet, wie
perfekt alles ablief - das inspirierte mich
zu dem Gedicht. Es ist als Anerkennung flr
die hervorragende Arbeit der Rettungsleute
gedacht”, sagt Ulrich GroB.

Der 64-Jahrige schreibt oft Uber das, was
er erlebt. Mal kommentiert Ulrich Grol3 es
in Form kurzer Gedichte oder pragnanter
Spriche, mal tragt er daruber ein paar Zeilen
in sein Logbuch ein. ,Es ist keine grof3e Kunst,
einfach nur ein Spiel mit der Sprache”, sagt
er bescheiden. Der Ursprung fiir diesen ganz
eigenen Umgang mit seinen Erlebnissen liegt
in seiner Kindheit im Rheinland: Dort horte
er die Schuttelreime der Buttenredner und
las die in einfachen Paarreimen verfassten
Hefte mit der Comicfigur ,Lurchi”. ,Das hat
mich sehr beeinflusst’, erzahlt er. Genauso
wenig, wie es damals beim Lesen und Zuho-
ren blieb, bleibt es heute bei einem Gedicht
als Dankeschdn: Als Segler spendet er selbst-
verstandlich regelmaRig an die Seenotretter.
SchlieBlich sind die Besatzungen der DGzRS
im Notfall die Lebensversicherung der
Wassersportler, das weil3 auch Ulrich GroR.

Kleiner grof3er Fan

Als ich die Torte auf dem Tisch sah,
habe ich mich total gefreut”, erzahlt Lasse.
Genauso wie Uber die beiden schwarzen
Tag-der-Seenotretter-T-Shirts, die wollte der
Gymnasiast aus dem niedersachsischen
Salzhemmendorf gar nicht wieder auszie-
hen. ,Er hat sie eine Woche lang zur Schule
angehabt”, sagt sein Vater Uwe Scheibler mit
einem Schmunzeln.

Doch wie wird ein elfjahriger Junge aus
dem Weserbergland zu einem solch grof3en
Freund der Seenotretter? ,Als wir 2017 das
erste Mal in Langballigau im Urlaub waren,
habe ich aus einem Fenster unserer Ferien-
wohnung direkt auf die Station und das
Seenotrettungsboot geblickt”, erinnert sich
Lasse. Beides zog ihn magisch an. Also ist er
runtergestiefelt und nahm sich ein Jahrbuch
als Ferienlektire aus dem Schaukasten.
Zurlck in der Wohnung fing er sofort an zu

lesen, schon nach den ersten Seiten war er
elektrisiert. ,Es fasziniert mich einfach sehr,
was die Seenotretter machen. Alles wird nur
aus Spenden bezahlt, sie setzen sich freiwil-
lig fir andere Menschen in Not ein”, sagt er -
und schiebt hinterher: ,Und die Boote sehen
sehr cool aus!”

Seit den Tagen in Langballigau schmdokert
Lasse regelmafig in den Jahrblchern. ,Ich
kenne sie schon auswendig", sagt er ein biss-
chen stolz. Auch ins Ausmalbuch der See-
notretter schaut der Schiler immer wieder.
Wenn er es aufschlagt, schaut er allerdings
nur auf schwarz-weie Zeichnungen. Bunte
Flachen gibt es keine. ,Ich finde es einfach
zu schén zum Ausmalen”, erklart er. Die
Torte dagegen liel3 er nicht stehen, sondern
verputzte sie gemeinsam mit seiner junge-
ren Schwester Linja und seinen Eltern. ,Hat
lecker geschmeckt”, sagt er und grinst.

Familiensache Modellbau

Seit wann er sich fir die Seenotretter
interessiert, kann Paul nicht sagen. Vielleicht
auch, weil sie Gber seinen Vater schon immer
Teil seines Lebens waren. Dagegen erinnert
er sich genau an den Tag, als er beschlossen
hat, die GERHARD ELSNER nachzubauen:
.Daswar beiihrer Taufe am 19. Januar 2019",
sagt er und grinst. Der Zehnjahrige wollte
schon lange bei einer solch feierlichen Zere-
monie dabei sein, weil es ,einfach ein sehr
besonderer Moment ist”. Im Januar 2019
war die Gelegenheit dafur ausgesprochen
gunstig: Das neue Seenotrettungsboot fur
die Freiwilligen-Station Schilksee erhielt an
diesem Tag auf der 50. Wassersportmesse
Lboot” in Dusseldorf seinen endgultigen
Namen - lediglich rund 70 Kilometer von
Siegburg entfernt.

Vor Ort in den Messehallen kam Paul
mit den Seenotrettern ins Gesprach, seine
Begeisterung wuchs mit jedem Wort, das
er mit ihnen wechselte: ,Sie fahren raus,
um andere zu retten und riskieren dabei
unter Umstanden ihr eigenes Leben - das
fasziniert mich”, betont er. Die in seinen
Augen ,coole Taufe” tat ein Ubriges. Seit-
dem ist der Schuler regelmaRiger Forderer,
sechs Euro knapst er monatlich von seinem
Taschengeld ab. Auch entschloss er sich noch
in DUsseldorf, die GERHARD ELSNER nachzu-
bauen. Davon erzahlte er beim Klénschnack
dem freiwilligen Vormann Hans-Jirgen
Naumann und der freiwilligen Seenotretterin
Madeline Speck. Spontan luden die beiden

ihn nach Schilksee zur Station ein: Im
Olympiahafen kénne das Modell doch
vor dem Original getauft werden und auf
Tauffahrt gehen, regten sie an.

Gesagt, getan: Etwas mehr als andert-
halb Jahre spater, steht Paul am 16. Oktober
schlieBlich mit seinem Nachbau leicht
angespannt am Anleger der grof3en
GERHARD ELSNER. An dem Funktionsmodell
hat er seit Frihjahr 2019 gel6tet, geklebt und
gemalt: ,Vom Geld zu meiner Erstkom-
munion habe ich mir einen Bausatz gekauft.”
Dieser ist eigentlich fur die HERTHA JEEP
gedacht, ein 9,5 Meter langes Seenot-
rettungsboot. Dennoch wollte der Zehn-
jahrige daraus die 60 Zentimeter langere
GERHARD ELSNER so originalgetreu wie

Seenotretter-Schaufenster

Einmal Seenotretter, immer Seenotretter:
Das trifft auf Dr. Bernd Anders (r.) zu. Der
ehemalige Geschaftsfihrer der DGzRS ver-
liert auch in seinem Ruhestand die Arbeit
der Besatzungen nicht aus den Augen. In
seinem Wohnort Riede bei Bremen hat
er Anfang November eine kleine Seenot-
retter-Ausstellung initiiert. In einem Schau-
fenster des Kfz-Meisterbetriebes Ulrich Koch
prasentiert die DGzRS noch bis Mitte Januar
einige besonders sehenswerte Exponate, die
ihr Mitarbeiter Thorsten Neumann (l.) nach
dem Fototermin mit der Lokalzeitung noch
liebevoll in Szene gesetzt hat.

moglich nachbauen. Das war nicht ganz
einfach: ,Statt der beiliegenden Plane
habe ich meistens Fotos benutzt, die waren
allerdings schwer zu finden”, berichtet Paul.
Zum Glick gab es zusatzliche Expertise bei
ihm im Haus - sein modellbauerfahrener
Vater unterstltzte ihn an er einen oder
anderen kniffligen Stelle und bei elekt-
ronischen Fragen zu Positionslichtern,
Nebelhorn und Suchscheinwerfern.

Dann ist der groBe Moment endlich
gekommen: Seenotretterin Madeline Speck
tauft das Modell auf den Namen des grofRen
Vorbilds. AnschlieBend steuert er seinen
Nachbau freudestrahlend durch den
Olympiahafen - fir ihn ein fast so bewegen-
der Augenblick wie die Taufe des Originals.



Baustein-BREMEN benotigt viele Stimmen

Die bunten Bausteinchen aus Kunststoff
kennt wohl jeder aus seiner Kindheit,
manche sind auch als Erwachsene noch
Fans von ihnen. Bei Joachim Hoppmann aus
Aachen erleben sie inzwischen ein Revival.
.Im Lockdown im Fruhjahr aufgrund der
Coronavirus-Pandemie war meinen Séhnen
Tammo und Max furchtbar langweilig. Da
kamen wir auf die Idee, einen Seenotret-
tungskreuzer nachzubauen.” Hoppmann
stammt aus Leer, daher das Interesse flr
die DGzRS. ,Ich bin schon ein Schiffe-Freak”,
raumt der Biologe augenzwinkernd ein.

In mehr als 100 Stunden Bastelarbeit
entstand schlie8lich ein rund 50 Zentimeter
langes Baustein-Abbild des Seenotrettungs-
kreuzers BREMEN, inklusive Tochterboot
VEGESACK. Der Bau hatte den Hoppmanns
viel Spal3 gemacht - den nach ihrer Meinung
andere ebenfalls haben kénnen. Deshalb
nehmen sie mit ihrer BREMEN an einer
Aktion des Steine-Herstellers Lego teil. Auf
dessen Internetseite bendtigen sie nun
mindestens 10.000 Stimmen, damit die Aus-
sicht besteht, dass ihre Idee in den Handel
kommt.

Ein kleiner Teil der Verkaufserlése wirde
dann an den Urheber flieBen - und die
Hoppmanns wollen in diesem Fall das Geld
an die Seenotretter spenden. Bislang hat
ihre BREMEN nach wenigen Wochen schon
einige Hundert BeflUrworter. Doch die Kon-
kurrenzist groB.,Daist noch Luft nach oben”,
sagt der Leiter der ,Hoppmann-Werft", bei
der schon das nachste Schiff auf Kiel gelegt
wurde: Die GEORG BREUSING, der von 1963
bis 1988 auf Borkum stationierte Seenot-
rettungskreuzer, soll noch langer und vor
allem detaillierter werden.

DGzRS-Mitarbeiter Olaf Salzbrunn ausgezeichnet

Die Juroren wahlten die Preistrager
anhand eines Kataloges von 14 Kriterien aus,
darunter Umsetzbarkeit, Verstandlichkeit,
proaktive Malinahme und innovative Idee.
Olaf Salzbrunn, seit zwolf Jahren in der
SEENOTLEITUNG tatig, begleitet regelmaliig
DGzRS-Ubungen mit Rettungshubschrau-
bern und ist selbst Sportpilot. Den mit 200
Euro dotierten Preisnahmer aus den Handen
von Ralf-Michael Hubert vom Landes-
verband Bremen des Deutschen Aero-Clubs
entgegen. Das Geld flie3t in den Spenden-
topf der Seenotretter.

Ein Leben mit

Als Harald Petersen am 26. August nach kurzer, schwerer
Krankheit mit 78 Jahren starb, war flir die Familie sofort klar: In
seinem Sinne wollen sie sein Engagement fortfUhren. So bat sie
zu seiner Beerdigung statt freundlich zugedachter Blumen und
Kranze um eine Spende unter anderem zugunsten der DGzRS,
die schlieBlich stolze 2.000 Euro erhielt. ,Ich bin mir sicher, dass
mein Vater es auch so gewollt hatte. Denn die Seenotretter lagen
ihm immer sehr am Herzen”, sagt seine jungste Tochter Génna
Neumeier. Zwar habe er deren Hilfe bei seinen Segelreisen auf der
Ostsee zum Gluck nie gebraucht, aber: ,Wer auf See unterwegs ist,
sollte die Seenotretter finanziell unterstiitzen, lautete die Maxime
meines Vaters”, weild sie.

Diesen Leitspruch sowie seine Begeisterung fir die See hat
Harald Petersen seinen beiden Tochtern mitgegeben. ,Er war
immer unser Kompass", sagt Génna Neumeier. Das Freiheitsgefuhl
auf dem Wasser mit der Pinne in der Hand begleitet sie genauso
wie die DGzRS seit ihrer Kindheit. Die heute 41-Jahrige erinnert sich
noch genau, wie sie als kleines Madchen oft im Buro ihres Vaters
mit einem Sammelschiffchen der Seenotretter gespielt hat. ,Die

Wir trauern um ...

... Ingo Espig. Er war von 2015 bis zuletzt freiwilliger Seenotretter
auf der Station Zinnowitz. Ingo Espig starb am 19. November
2020 im Alter von 46 Jahren.

... Jirgen Hackenschmid. Er war von 1970 bis zuletzt freiwilliger
Seenotretter auf der Station Zinnowitz. Jurgen Hackenschmid
starb am 27. November 2020 im Alter von 77 Jahren.

... Jurgen Adolf Kréger. Er war von 1987 bis 2009 freiwilliger
Seenotretter auf der Station Cuxhaven. Jurgen Adolf Kréger starb
am 13. Oktober 2020 mit 85 Jahren.

Munzen in seinem Bauch haben immer so schon geklappert, wenn
ich es geschuttelt habe”, erzahlt sie mit einem Schmunzeln.

Es sind Erinnerungen wie diese und natirlich der grol3e
Zusammenhalt innerhalb der Familie, die Gonna Neumeier durch
die schwere Zeit nach dem Tod ihres Vaters tragen. ,Er wird uns
immer fehlen. Aber fur ihn als aktiven, lebenslustigen Menschen
war es auch eine Erldsung”, ist sie Uberzeugt. Mit ihrem
Engagement flr die Seenotretter fihrt die Familie einen wichtigen
Teil von Harald Petersens Leben fort.

.... Helmuth Osterwohldt. Er war von 1970 bis 1995 Leiter der
DGzRS-Geschaftsstelle Weser-Ems. Helmuth Osterwohldt starb
am 21. Marz 2020 im Alter von 84 Jahren.

... Uwe Staiber, der von 1981 bis 2007 als Mechaniker in der
DGzRS-Werft in Bremen arbeitete und in seinem Ruhestand von
2007 bis 2017 die Aul3enanlagen auf dem Geldnde der DGzRS-
Zentrale pflegte. Er starb am 2. November 2020 mit 76 Jahren.



Ship-Spotter mit Spenden-Mission

Wer Felix besucht, muss damit

rechnen, dass der Elfjahrige bald
losmuss - Schiffe gucken. Dann hat
er gerade auf der Website ,Marine
Traffic, auf der Nutzer Schiffs-
bewegungen in Echtzeit verfolgen
kénnen, wieder einen groRRen Pott
entdeckt, der gleich auf der Weser
am Vegesacker Stadtgarten vor-
beikommt. In so einem Moment
schwingt er sich auf sein Fahrrad
und radelt schnell hinunter zur
Weserpromenade. Dort an der
Wasserkante blickt der Schdler
gespanntindieRichtung,ausderdas
Schiff kommt. Griffbereit in seiner
Tasche: die Spiegelreflexkamera
seines Vaters. Auf den AuslOser
driickt er erst dann, wenn das Motiv
perfekt in der ,Vegesacker Kurve"
liegt. Klick: Ein weiterer Pott fir
seine Sammlung ist im Kasten.

Als Felix vor etwa dreieinhalb
Jahren anfing, Schiffe auf der Weser
zu fotografieren, wollte er diese
fir ihn besonderen Momente ein-
fach fur sich festhalten. ,Ich mag es,
wenn sich die grofRen Schiffe lang-
sam an mir vorbeischieben”, fasst
er den Reiz seines ungewdéhnlichen
Hobbys in Worte. Und ein biss-
chen Sehnsucht, mal an Bord solch
dicker Potte mitfahren zu durfen,
spielte ebenfalls eine Rolle, gibt der
Elfjdhrige zu. ,Ich fahre sehr gerne
mit Booten”, sagt er und lachelt.
Der 55 Meter lange Ausflugs-
dampfer ,Oceana” ist im Moment
sein absoluter Favorit, weil er darauf in
seinem Heimatrevier unterwegs sein kann
- doch groRer durfen die Schiffe gerne sein.

So grol3 wie die Schiffe, mit denen der
Bruder seines Opas als Kapitan auf groRer
Fahrt im Indischen Ozean Fracht von Asien
nach Australien transportierte. Auch Felix’
GrolRvater selbst ist zur See gefahren. ,Mein
Opa hat mit mir manchmal in Fotoalben
geblattert und mir Geschichten von Bord
erzahlt”, erinnert er sich. Die Tageblcher

.Ich finde es gut, dass auch dank
meiner Spende Schiffe gebaut werden

konnen, mit denen anderen
Menschen geholfen wird.”

Felix Roben

seines GroBonkels hat seine Mutter zu
einem Buch verarbeitet, das Felix natirlich
gelesen hat. Vielleicht rihrt seine Leiden-
schaft fur Schiffe auch von dieser Familien-
geschichte her.

Zuerst knipste Felix mit dem Smart-
phone seiner Mutter, spater mit dem eigenen
Handy. Als er irgendwann den Fotoapparat
seines Vaters mitnehmen durfte, waren seine
Aufnahmen bereits so gut, dass er sich
traute, sie auf der Website ,Marine Traffic”

zu verOffentlichen - mehr als 150
Stlck hat der Schiiler mittlerweile
hochgeladen. Und sie kommen an:
Manche seiner Motive haben die
anderen Ship-Spotter mit funf von
finf Sternen bewertet: ,Darlber
habe ich mich sehr gefreut”, sagt
der Elfjahrige stolz.

Eine solche Auszeichnung durch
Gleichgesinnte spornt Felix zusatz-
lich an. Sie ist nichts, womit er vor
seinen Freunden prahlen wirde, da-
zu ist er zu bescheiden. Der Schiiler
will einfach nur Fotos von Schif-
fen machen - auch wenn er dafir
schon mal in aller Frihe aufstehen
muss. An manchen Wochenenden
startet der Elfjahrige bereits in den
Tag, wenn andere in seinem Alter
sich noch einmal umdrehen. Gegen
6 Uhr fahrt er dann gemeinsam
mit seiner Mutter nach Cuxhaven
oder Bremerhaven, weil er dort die
wirklich dicken Potte vor die Linse
bekommt. So wie den fast 400 Meter
langen Containerriesen ,HMM
Gdansk”, seinem bisher groften
Fang.

Diesen hat Felix allerdings nicht
als Motiv flr seine Postkarten
ausgewahlt, die er seit September
zugunsten der Seenotretter
verkauft. Auf ihnen sind ausschliel3-
lich Aufnahmen von Schiffen vor
dem Vegesacker Stadtgarten zu
sehen, schliel3lich kommt er von
dort. Es ist sein Zuhause. Dort spielt
er mit seinen Freunden FuBball, lacht mit
seiner Familie und buffelt fur die Schule.
Im Bremer Norden flhlt er sich wohl, wie
auf der Vorderseite einiger Postkarten zu
lesen ist: ,GroRRe Potte, grofRe Liebe: Mein
Vegesack” oder ,Vegesack - der schonste
Teil Bremens". Diese selbst ausgedachten
Spriche stehen am unteren Kartenrand.

Seine Mutter Heike Rdben erinnert
sich noch ganz genau daran, als Felix im

Spatsommer zu ihr sagte: ,,Mama, ich »

habe eine Geschaftsidee.’ Da war ich ganz
gerlhrt”, erzahlt sie und lachelt. Seitdem
unterstutzt sie das Engagementihres Sohnes,
genauso wie dieser mit dem Verkauf der
Postkarten die Seenotretter unterstitzt. Von
jeder verkauften Karte, die es fur 1,50 Euro in
der Vegesacker Buchhandlung ,Otto & Sohn”
oder bei ihm personlich gibt, erhalten sie 50
Cent - bisher sind rund 70 Euro zusammen-
gekommen.

Die Seenotretter kennt Felix durch die
Sammelschiffchen, die er oft in Vegesacker

Grofe POLe e Liebe:
Re PO gyolt

Geschéften sieht und immer mal wieder mit
seinem Taschengeld belddt. ,Ich finde es
gut, dass auch dank meiner Spende Schiffe
gebaut werden kdnnen, mit denen anderen
Menschen geholfen wird”, sagt er. Er selbst
mochte spater ebenfalls Seeleuten helfen
- als Lotse. ,In dem Job kann ich auf mehr
Schiffen mitfahren, als ich es als Kapitan
kdnnte - und ihnen aulRerdem sagen, wo es
langsgeht”, sagt er mit einem Schmunzeln.
Bis es so weit ist, fotografiert er weiter vom
Stadtgarten in Bremen-Vegesack aus vorbei-
fahrende Schiffe fiir seine Sammlung.

Mein Vegesak —

Kohl(e) fur die Seenotretter

Statt mehrerer Tage mussten sich die
Heiligenhafener in diesem Jahr mit einem
Wochenende begnlgen - zudem fiel die
Regatta dem starken Wind zum Opfer.
Dennoch zog der organisierende Verein
Museumshafen am Warder eine positive
Bilanz  der  entsprechend  getauften
.Maritimen  Kohltage light". Mit dem
danischen Fischkutter ,Marianne” hatte
Achim Grlnder, 2. Vorsitzender des Vereins,
den Rot-, Weil3- und Wirsingkohl aus Orth auf
Fehmarn geholt.

Im Hafen von Heiligenhafen wurde
dann aus Kohl ,Kohle”: Zusammen mit den
Spenden, die viele Besucher zusatzlich zum
Kohl-Kauf beisteuerten, zahlten die Ver-
anstalter am Ende 2.050 Euro fur die See-
notretter. Frank Lietzow, Vormann der
Freiwilligen-Station Heiligenhafen, und Jorg
Ahrend, Leiter des DGzRS-Informations-
zentrums Schleswig-Holstein, nahmen das
Geld sehr gern entgegen.

Wer eine oder mehrere Postkarten
direkt bei Felix bestellen mochte,
kann ihm eine Nachricht Uber seine
Facebook-Seite schicken:

facebook.com/Shipspotterfelix



http://www.facebook.com/Shipspotterfelix
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Erfolgreicher Sammelschiff-Kapitan:
Chormanager Holger Langschwager

4 N
Das Engagement der Musiker
steht beispielhaft
fur zahlreiche
Shantychére in
ganz Deutschland, die die
Seenotretter regelmdfig mit
einer Spende unterstutzen.
Herzlichen Dank fiir den
grofartigen Landeinsatz!

Klangvolle Unterstutzung

Schifferklaviere und Shantys verorten viele Menschen eher an der
Kuste als im Binnenland. Doch auch weit im Suiden der Republik
sind sie zu Hause. So weil3 die Marinekameradschaft Kelheim damit
zu begeistern und Spenden fiir die Seenotretter zu sammeln.

In den 1980er Jahren fanden sich sidwest-
lich von Regensburg in Kelheim ehemalige
Marineangehorige und Seefahrer zusam-
men, um Geschichten aus der aktiven Zeit
auszutauschen. Bald kam die Idee auf, dass
man zusatzlich auch zusammen singen kénn-
te. ,So entstand dann 1986 unser Shanty-
chor”,  erzahlt Chormanager Holger
Langschwager.

Den geburtigen Flensburger hat es tief
nach Bayern verschlagen. Dort werden er
und seine Chorkameraden nicht mude,
wahrend ihrer Auftritte fur die DGzRS zu
werben. ,Unser Sammelschiffchen ist noch
nie untergegangen”, scherzt Langschwager.

Der aktuell 25-képfige Chor ist in den
vergangenen Jahren fleiBig gewesen, das
eigene Sammelschiffchen fahrt bei jedem
Auftritt mit. So sind zwischen 2011 und
2019 insgesamt 11.000 Euro zusammen-
gekommen.

In diesem Jahr jedoch ist der Frachtraum
nahezu leer geblieben, gesteht der Chor-
manager:,Wegen der Coronavirus-Pandemie
haben wir nur einen einzigen Auftritt gehabt.
Das finden wir sehr schade.” Dafur spenden
nun viele Mitglieder privat und hoffen
instandig, bald wieder singen zu durfen, wie
Holger Langschwager bestatigt: ,Es kann nur
besser werden!”

Singen, sammeln, spenden

Sichtbares Sammelschiffchen: Bei den Auftritten des Norddeicher Shantychores steht das kleinste Flottenmitglied der DGzRS im Mittelpunkt.

Wenn die Sanger des Norddeicher Shantychores auf der Blihne stehen, erzahlen sie in ihren Liedern
von der Sehnsucht nach der See. Oft sind es romantische Geschichten, die mit dem wahren Leben an
Bord wenig gemein haben. Zur Realitat auf See hingegen gehort die unbarmherzige Natur, die mitunter
grausam zuschlagt. In solchen Momenten vertrauen die Seeleute auf die Seenotretter. Deshalb
unterstitzt der Shantychor die DGzRS seit vielen Jahren.

n unserem Chor singen auch Fischer,
Wassersportler und andere Fahrensleute.
Darum liegt uns die Zusammenarbeit mit
der DGzRS besonders am Herzen”, sagt der
Vorsitzende Johann Friedrichs. Wie sehr,
zeigt ein Blick auf die Spendensumme: Seit
seiner Grindung im Jahr 2000 sammelte
der Chor mehr als 51.000 Euro fiir die See-
notretter. ,Der Betrag erfullt uns alle mit
Stolz”, kommentiert er das herausragende
Ergebnis. Fur ihn ist es stets ein besonderer

Moment, wenn ein Zuhorer sein Porte-
monnaie Offnet, Milnzen oder Scheine
herausnimmt und sie in das Sammel-
schiffchen steckt - ,das ist nicht selbstver-
standlich”, sagt er.

Selbstverstandlich ist das Engagement
der 34 Sanger aus Norddeich ebenfalls nicht.
Egal, wo sie bei ihren jahrlich rund 80 Auftrit-
ten vor allem in Norddeutschland und in den
Niederlanden stimmungsvoll von der See-

fahrt singen, das Sammelschiffchen ist stets
»an Bord”. In den Pausen berichten sie von
ihrem Landeinsatz fur die DGzRS, gehen
mit dem kleinen Boot der 32-Zentimeter-
Klasse bei den Zuhorern langsseits und bit-
ten um Fracht fir den Laderaum. Das klappt
hervorragend, wie an der grof3artigen Spen-
densumme abzulesen ist. ,Sobald wieder
Konzerte mdglich sind, werden wir unsere
Aktivitaten fur die Seenotretter fortsetzen”,
verspricht Johann Friedrichs.

Foto: Ingo Hauer

Kinder erlaufen 8.000 Euro
fur die neue NIS RANDERS

Voller Einsatz fur die Seenotretter: Insgesamt legten die 300 Kinder der St.-Georg-Grundschule
beim Spendenlauf eine Distanz zurlick, die der zwischen Rostock und Rom entspricht.

Eine groRartige Leistung haben die Schilerinnen und Schuler

einer Rostocker Grundschule gezeigt: Mit einem Spendenlauf

im September sammelten sie insgesamt 16.000 Euro. Die Halfte
davon geht an die Seenotretter, die das Geld fiir den Bau des neuen
Seenotrettungskreuzers NIS RANDERS ein setzt.

U nglaubliche 1.586 Kilometer legten die
300 Kinder der Rostocker St.-Georg-Grund-
schule gemeinsam auf dem Gelénde ihrer
Schule zurlick - das entspricht der Strecke
von Rostock nach Rom. Vorher hatten sie ihre
Eltern, Verwandten und Freunde gebeten,
pro gelaufenem Kilometer eine kleinen Geld-
betragzuspenden.Eine Halftedersoerzielten
Summe erhielt der Schulverein, die andere
ging an die Seenotretter. ,Das ist wirklich
unglaublich”, freute sich Jorg Westphal,
Leiter des DGzRS-Informationszentrums

in  Warnemdiinde, Uber das groRartige
Engagement der Grundschuler. ,Ich bin
seit 33 Jahren dabei und habe schon viele
Spenden entgegennehmen dirfen. Aber von
Kindern so einen hohen Betrag zu erhalten,
firdensiesichbesondersangestrengthaben,
das ist enorm.” Der Betrag wird in den Bau
der neuen NIS RANDERS flieBen. Das sechste
Schiff der 28-Meter-Klasse der DGzRS
entsteht derzeit unter der internen
Bezeichnung SK 42 auf der Fassmer-Werft in
Berne-Motzen (Seite 8).

Mehr Informationen:

,Ohne Deine Spende geht's nicht!” Die Arbeit der Seenotretter auf Nord- und Ostsee ist
nur moglich dank der finanziellen Unterstltzung vieler Férderer im ganzen Land. Auf
den Seiten 34 bis 41 lesen Sie einige Beispiele fur das groRartige Engagement einiger von
ihnen, weitere gibt es auf unserer Website unter: seenotretter.de/danke

Herzlichen Dank fir diesen hervorragenden Einsatz im #TeamSeenotretter!
Sie mdchten die Seenotretter ebenfalls mit einer Spende unterstutzen?

seenotretter.de/wie-sie-uns-helfen/wofuer-spenden/

Heil3e und innige
Nordsee-Liebe
im Suden

Seit den 1980er Jahren ist
ein Sammelschiffchen der
Seenotretter immer dabei,
wenn sich die ,,Freunde der
sudlichen Nordsee” im
rheinland-pfalzischen Singhofen
treffen. Die mehr als 150
Mitglieder sind Nordsee-
Liebhaber durch und durch.
Und wer die Nordsee mag,
muss auch die DGzRS
unterstutzen, finden sie.

n den vergangenen drei Jahren, 2020
eingeschlossen, war das Sammelschiffchen
immer mit 333 Euro gefullt. ,Reiner Zufall”,
sagt Rolf Joppich mit einem Augenzwinkern.
Er ist einer der treibenden Krafte unter den
Freunden, die sich regelmaRigin ihrer Heimat
treffen - zum Klénen, Lachen und um die
nachsten Reisen zu planen. Diese fUhren sie
jedes Jahr an die Nordsee, meistens auf die
Ostfriesischen, manchmal auch - weg von
der sldlichen Nordsee - auf die Nordfrie-
sischen Inseln: ,Dort splren wir die Krafte
der Natur am starksten und horen, wie die
Wellen auf den Strand branden. Diese
Unmittelbarkeit gefallt uns einfach am
besten”, erzahlt er mit einem Lacheln.

Anfang Oktober, als es die Coronavirus-
Pandemie noch zulie, waren fast 50 von
ihnen auf Wangerooge. Auf der autofreien
Insel genossen sie die Ruhe im Reizklima.
Und wenn wahrend der Inseltage doch
einmal ein Pkw an ihnen vorbeifuhr, wa-
ren es vielleicht die Seenotretter auf dem
Weg zum Hafen. Denn im Einsatzfall durfen
sie mit dem Auto zum Liegeplatz ihres See-
notrettungsbootes FRITZ THIEME fahren, der
weit aullerhalb des Inseldorfes liegt. Grund
daflr ist eine dhnliche Ausnahmegenehmi-
gung wie sie die Feuerwehr der Insel besitzt.
SchlieBlich zahlt dann jede Minute, genauso
wie jeder Euro fur die Arbeit der DGzRS zahlt.
Auch die insgesamt 999 Euro der ,Freunde
der sudlichen Nordsee” tragen dazu bei, dass
die Seenotretter Jahr fur Jahr Menschen aus
Seenot und Gefahr befreien kénnen.


http://seenotretter.de/danke

Modelle fahren Moneten ein

n Zusammenarbeit mit der Betreiberge-
sellschaft des Schwimmbades und dem
Landkreis Celle hatte Hans-Jurgen Hollander
die Ausstellung mit kleinen Nachbauten von
grof3en Vorbildern in seinem Wohnort auf
die Beine gestellt. ,Es ist eine sehr schdne
und zugleich erfolgreiche Veranstaltung
zum Saisonabschluss des Waldschwimm-
bades gewesen*, lautet seine Bilanz. Zu dieser
zahlen neben den rund 600 zufriedenen

Besuchern und mehr als 40 Modellbauern
auch der an diesem Tag mit 220 Euro gut
geflllte Frachtraum des Sammelschiff-
chens der Seenotretter. Dort lagerten vor
dem Aktionstag rund 45 Euro, mit denen
Kunden eines Getrankemarktes es an seinem
angestammten Liegeplatz beladen hatten.
Die Gesamtfillmenge erhdhte Hans-
Jurgen Hollander vor dem Léschen aus dem
eigenen Geldbeutel noch auf 300 Euro.
Fur ihn selbstverstandlich, ist er doch seit
vielen Jahren als Forderer der DGzRS eng
verbunden.

Llch bin halber Ostfriese - mein Vater
stammt aus Emden. Daher war ich vor allem
in meiner Kindheit sehr oft an der Nord-
seekiste unterwegs”, erzahlt Hans-Jlirgen
Hollander. AuBerdem besitzt der heute
59-Jahrige verschiedene Sportbootfuhrer-
scheine. ,Leider komme ich derzeit nur sehr
selten aufs Wasser - vielleicht wird es wieder
mehr, wenn ich in Rente gehe”, sagt er und
schmunzelt. An den deutschen Kiisten ist er
als Kind und spater als Erwachsener zwangs-
|dufig immer wieder den Seenotrettern be-

Nachbarschaftshilfe auf Norderney

Seit mehr als 40 Jahren engagiert sich
der Seglerverein Norderney regelmalig
finanziell fur die Seenotretter - einst Uber-
wies er jahrlich 500 D-Mark, inzwischen
sind es 500 Euro. ,Bislang lief das ohne viel
Aufhebens. In diesem Jahr mochten wir die
Spendenibergabe dazu nutzen, einmal
mehr auf die gute Arbeit der Seenotretter
aufmerksam zu machen”, sagte Kassenwart

Gerhard Neunaber Mitte September beim
offiziellen Termin am Liegeplatz der EUGEN.
Deshalb waren zu diesem auch Medien-
vertretern eingeladen worden.

.Das Geld ist bei den Seenotrettern sehr
gut angelegt”, betonte Gerhard Neunaber.
Als Segler weil3 er, wovon er spricht: ,In
meiner Jugend war ich Jollensegler und habe

gegnet. ,Es beeindruckt mich stets aufs
Neue, dass sie ihre enorm wichtige Arbeit
allein aus Spenden finanzieren”, begriindet
er sein Engagement fir die DGzRS.

In  seiner Region tragt Hans-jurgen
Hollander seine Leidenschaft far die
Seenotretter sehr gern weiter. Deshalb
verknUpft er sie bei jeder sich bietenden
Gelegenheit mit seinem langjahrigen Hobby,
dem Modellbau. Seit mehr als 20 Jahren
organisiert er gemeinsam mit Angelsport-
verein des Ortes auf dem Heidesee im nahen
Miiden/Ortze eine Modellbauveranstaltung
zugunsten der DGzRS. Und in diesem Jahr
liel3 er sich mit der Ausstellung im FaRberger
Freibad etwas Neues und sehr Erfolgreiches
mit bundesweiter Bedeutung fir die deut-
sche Modellbauszene einfallen. ,Es war eine
der wenigen Veranstaltungen dieser Art, die
mit einem entsprechenden Hygiene-Konzept
in Zeiten der Coronavirus-Pandemie Uber-
haupt stattfinden konnten”, weil} er zu
berichten. ,Nochmals vielen Dank an alle
Beteiligten, ohne die sie nicht so ein groR3er
Erfolg geworden ware.”

das eine oder andere Mal die Hilfe der
Seenotretter dankend in Anspruch genom-
men.” Damit steht er nicht allein da: Der
Seglerverein Norderney zadhlt rund 600
Mitglieder. Diese legen viel Wert auf eine
gute Nachwuchsausbildung. Darum
vermitteln die alten Hasen auch ihren jungen
Kollegen, wie wichtig die professionelle Hilfe
auf See sein kann.

,GUT zU wissen, dass es Euch gibt!”

Anfang September Uberreichten Peter Wiedekamm (seinerzeit
noch Vorsitzender) und sein Stellvertreter Egon Lutomsky die
Spende in der Vereinsgeschaftsstelle in Cuxhaven an Hans-Joachim
Katenkamp. Sie bedankten sich beim Leiter des DGzRS-Informati-
onszentrums Niedersachsen sehr herzlich fiir den unermudlichen
Einsatz der Seenotretter. Der Vorstand des weltumspannenden
Hochseesegelvereins hatte die Spende erneut grol3ziigig
aufgerundet.

GlUckbringende Spende

Als die Nordsee-Passage die grof3e Abdeckung im vergange-
nen Jahr aufhangte, sollte sie lediglich die wartenden Gaste eines
Restaurants vor herabfallenden Gegenstédnden schitzen. Umso
Uberraschter war das Team um Centermanager Norbert Fels, als
nach und nach immer mehr Miinzen auf dem Tuch lagen. Allein in
den zurlickliegenden Monaten waren es fast 680 Euro mit einem
Gewichtvon rund 32,4 Kilogramm - insgesamt sind bisher fast 2.800
Euro zusammengekommen. Schnell war klar: Das Geld sollen die
Seenotretter der Freiwilligen-Station Wilhelmshaven bekommen.

Eng war der Kontakt zwischen Trans-Ocean und der DGzRS
im Fruhjahr und Sommer. Als das Coronavirus Blauwassersegler
in der Karibik hatte ,stranden” lassen, initiierte Trans-Ocean die
Hilfsaktion ,Rolling Home". Ziel war es, die Crews vor den Hurrikans
aus wochenlanger Isolation auf Ankerplatzen zu befreien und bei
ihrer Heimreise uber den Nordatlantik zu unterstutzen. Die 30 bis
50 Tage dauernde, rund 4.000 Seemeilen lange Fahrt gilt als eine
der anspruchsvollsten flir Langfahrtsegler. Fir 37 Schiffe vermit-
telten Ehrenamtliche mit groRer Ernsthaftigkeit und Einsatzfreu-
de von Land aus bei Problemen mit der Ausreise, stellten Kurz-
wellenkommunikation sicher, sorgten fur freie Transithafen und
organisierten individuelle Wetterberichte.

Auch der enge Kontakt zur SEENOTLEITUNG BREMEN der
DGzRS war Bestandteil der Hilfsaktion. Tatsachlich meldete eines
der Boote nach Passage der Azoren den Bruch des Ruderge-
stanges und lief unter Notpinne. Als es mehr als 20 Stunden lang
nicht gelang, mit der Mannschaft zu sprechen und auch das AlS-
Signal veraltet war, informierte Trans-Ocean die Seenotretter. Im
Ernstfall hatte die DGzRS schnell zur vor Ort zustandigen Seenot-
leitung vermitteln kdnnen. Doch gllicklicherweise war dies nicht
nétig: An Bord gab es lediglich kleine technische Probleme mit
dem Satellitentelefon. Das Boot erreichte sicher aus eigener Kraft
Nordeuropa.

+Wir moéchten unseren Kunden ein besonderes Einkaufs-
erlebnis bieten und stets fiir unsere Partnerunternehmen da sein.
Diese Zuverlassigkeit finden wir bei den Seenotrettern wieder. Wir
sind daher froh, ihren segensreichen Einsatz mit einer Spende
unterstiitzen zu kénnen”, sagte Norbert Fels bei der Uber-
gabe am 27. August. Der freiwillige Seenotretter Stephan Wecheln
bedankte sich beim Centermanager und allen Menschen, die
Munzen auf die Persenning geworfen hatten, fir das grol3artige
Engagement.
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Danke!

Danke - was mehr kann jemand sagen,
dem die Seenotretter gerade

ein zweites Leben geschenkt haben.
Ein solches Danke kommt

wirklich von Herzen.

Wir mochten dieses ,,Danke!"
gerne weitergeben:
an alle, die uns unterstutzen.

Sie alle geben damit unseren

Besatzungen die Sicherheit fur eine
gluckliche Heimkehr mit auf den Wegl!

Spendenkonto bei der Sparkasse Bremen:
IBAN DE36 2905 0101 0001 0720 16, BIC SBREDE22

OY oD seenotretter.de



http://seenotretter.de

	Button 41: 
	Button 42: 
	Button 43: 
	Button 119: 
	Button 44: 
	Button 118: 
	Button 45: 
	Button 117: 
	Button 46: 
	Button 116: 
	Button 47: 
	Button 115: 
	Button 48: 
	Button 114: 
	Button 49: 
	Button 113: 
	Button 50: 
	Button 112: 
	Button 51: 
	Button 111: 
	Button 52: 
	Button 110: 
	Button 53: 
	Button 109: 
	Button 54: 
	Button 108: 
	Button 55: 
	Button 107: 
	Button 56: 
	Button 106: 
	Button 57: 
	Button 105: 
	Button 58: 
	Button 104: 
	Button 59: 
	Button 103: 
	Button 60: 
	Button 102: 
	Button 61: 
	Button 101: 
	Button 62: 
	Button 100: 
	Button 99: 


